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Soweit im Text nicht anders gekennzeichnet, wurden
samtliche Grafiken und Fotografien durch den Fachbe-
reich Freianlagen und Gewadsser der Stadt Herdecke er-

stellt; die entsprechenden Bildrechte liegen bei diesem.
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Aufgabenstellung und Ziele

Im Rahmen der Internationalen Gartenausstellung (IGA)
2027 priift die Stadt Herdecke verschiedene Handlungs-
felder zur ErschlieBung und Aufwertung des Koepchen-
werks sowie seiner angrenzenden Landschaftsraume.
Ziel ist es, ein integriertes und nachhaltiges Gesamtkon-
zept zu entwickeln, das sowohl den Anforderungen an
Mobilitat und Erreichbarkeit als auch an Aufenthaltsqua-
litdt, Besucherlenkung und oOkologische Vertrdglichkeit
gerecht wird.

Ein zentraler Bestandteil des Projekts ist die Entwick-
lung eines Mobilitdtskonzepts am Hengsteysee, mit
dem Schwerpunkt Anbindung des Koepchenwerks und
der angrenzenden Landschaftsraume. Hierbei steht zu-
nachst die Beschreibung und Analyse des Bestandes im
Vordergrund, wobei insbesondere die verkehrliche Er-
schlieBung des Gebietes im Hinblick auf bestehende In-
frastrukturen und deren Leistungsfahigkeit untersucht
wird. Ergdnzend erfolgt eine detaillierte Betrachtung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV), einschlief3-
lich moglicher Erweiterungsoptionen wie zusatzliche
Haltepunkte oder verbesserte Taktungen. Neben dem
motorisierten Individualverkehr (MIV) sind auch die Ka-
pazitaten des vorhandenen Parkraums sowie mdgliche
Standortpotenziale fiir Erweiterungen zu bewerten. Im
Sinne eines nachhaltigen Mobilitdtsansatzes werden zu-
dem Alternativen zum klassischen Individualverkehr be-
ricksichtigt, beispielsweise Car-Sharing-Angebote, Elek-
tromobilitdt oder Radverleihsysteme. AbschlieBend wird
eine Prognose des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
erstellt, die sich an den geplanten Nutzungen und Besu-
cherzahlen der IGA orientiert.

Ein zweites Handlungsfeld umfasst die Gestaltung

des Ankunftsorts am Hengsteysee. Dieser Ort hat eine
Schlisselfunktion als Schnittstelle zwischen verschiede-
nen Verkehrstragern und als erster Kontaktpunkt fiir Be-
sucherinnen und Besucher. Entsprechend wird eine Ge-
staltung entwickelt und bewertet, die den Bedrfnissen
von FuBBgdngern, Radfahrenden sowie andere Sportarten
und dem motorisierten Individualverkehr gleichermaf3en
Rechnung tragen. Die Flache soll multifunktional kodiert
werden, sodass sie sowohl als Aufenthalts- und Veranstal-
tungsort dient, als auch die Funktion eines Kreuzungs-
punktes und eines Parkplatzes erfiillt. Darliber hinaus
ist die Integration okologischer Gesichtspunkte - etwa
durch Griunstrukturen, wasserdurchldssige Beldge oder
naturnahe Gestaltungselemente - ein wesentliches Kri-
terium flr die Planung.

Mit dem dritten Handlungsfeld wird die Gestaltung des
Ruhrufers in den Blick genommen. Hier steht die Verbes-
serung der Fuf- und Radwegeinfrastruktur im Vorder-
grund. Ziel ist es, attraktive, sichere und durchgéngige
Wegebeziehungen zu schaffen, die sowohl die Alltags-
mobilitdt als auch die touristische Nutzung fordern. Da-
bei werden verschiedene Varianten gepriift, die Aspekte
wie Barrierefreiheit, Wegebreiten, Wegematerialien sowie
landschaftliche Einbindung beriicksichtigen.

Das vierte Handlungsfeld schlie8lich betrifft das Koep-
chenwerk selbst. Neben der Ertlichtigung bestehender
Wald- und Wirtschaftswege auf dem Geldnde der RWE
ist hier insbesondere der Liickenschluss des Wegenetzes
durch die Offnung des Balkons am Schieberhaus vorge-
sehen, um die Wegefiihrung erlebbarer und zusammen-
hdngender zu gestalten. Hinzu kommt die ErschlieBung

des Schrdgaufzugs, der als potenzielles Besucherhigh-



light eine besondere Bedeutung fiir das Gesamtpro-
jekt einnimmt. Eine vertiefende Analyse der Studie des
Schragaufzugs dient dabei der Bewertung seiner zukiinf-
tigen Nutzbarkeit.

Als weiteres Handlungsfeld folgt die Analyse und Aus-
wertung des Tourismuspotentials am Hengsteysee. Ziel
ist es, das Gebiet nicht nur als infrastrukturell erschlos-
senes Areal, sondern auch als attraktives touristisches
Ziel innerhalb der Region Mittleres Ruhrtal und des Mar-
kischen Sauerlandes zu positionieren. Hierzu werden
bestehende Besucherstrome, Zielgruppenstrukturen
und Aufenthaltsmuster untersucht, um die Nachfrage-
potenziale zu quantifizieren. Dartiber hinaus erfolgt eine
Bewertung der vorhandenen touristischen Infrastruktur,
wie Gastronomie, Freizeitangebote, Beherbergungskapa-
zitdten und kulturelle Angebote. Von besonderer Bedeu-
tung ist die Schnittstelle zwischen Natur- und Kulturtou-
rismus: Der Hengsteysee mit seinen Wasserflachen und
Uferbereichen bietet Erholungs- und Freizeitmdglichkei-
ten, wahrend das Koepchenwerk als Industriedenkmal
ein kulturelles Alleinstellungsmerkmal darstellt. Fachlich
riickt zudem die Frage nach nachhaltigen Tourismuskon-
zepten in den Fokus, beispielsweise durch umweltfreund-
liche Mobilitat, naturvertragliche Besucherlenkung und
die Entwicklung zielgruppenorientierter Angebote wie
Themenfiihrungen, digitale Informationssysteme oder
Erlebnisrouten.

Obwohl das Koepchenwerk in attraktiver Lage am Hengs-
teysee liegt — unmittelbar am Ruhrhéhenweg und am
RuhrtalRadweg - ist es bislang nur eingeschrankt tou-
ristisch erschlossen. Im Rahmen der IGA 2027 soll daher

der Grundstein gelegt werden die Offnung und nach-

haltige Nutzung dieses bedeutenden Industriedenkmals
sowie der angrenzenden Landschaftsraume schrittweise
zuentwickeln. Ziel ist es, das Bauwerk nicht nur als Land-
marke fiir die Region zu erhalten, sondern es zugleich als
kulturellen und touristischen Anziehungspunkt erleb-
bar zu machen. Bereits heute ist das Koepchenwerk Teil
der Themenrouten der Industriekultur, der Ruhrtalacht,
dem energiewirtschaftlichen Wanderweg, dem Ruhrhé-
henwanderweg sowie lokaler Wegenetzte und mit der
Etablierung von Gastronomie und Gewerbe durch das
Projekt Vino wird das Denkmal bereits erlebbar gemacht.
Die geplanten MaBBnahmen verbinden Kultur, Freizeitan-
gebote und Naturraum am Hengsteysee miteinander. In
Kombination mit den Projekten der Stadt Hagen auf der
gegeniberliegenden Seeseite sowie der Lage am Ruhr-
talRadweg und Ruhrhohenweg (RuhrtalSteig) eroffnet
sich die Chance, den Standort zu einer Uberregional be-
deutsamen Tourismusdestination im ,Mittleren Ruhrtal”
mit erheblichem Mehrwert fiir Herdecke und die gesam-
te Region zu entwickeln. Dabei verfolgt die Stadt Her-
decke mit den beschriebenen Handlungsfeldern einen
integrativen Ansatz, der funktionale Mobilitat, kulturelles
Erbe, 6kologische Verantwortung und Aufenthaltsquali-
tat gleichermalien beriicksichtigt und in ein ganzheit-
liches ErschlieBungskonzept fiir das Koepchenwerk und

seine Umgebung einbindet.
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Entlang der nordlichen Uferpromenade des Hengsteysees
befinden sich zahlreiche Ausblicke sowie besondere geolo-
gische und denkmalpflegerische Elemente, die bislang nur
teilweise wahrnehmbar sind. Ziel der Planung ist es, diese
vorhandenen Qualitaten gezielt zu inszenieren und starker
in das Besuchererlebnis einzubinden.

Hierzu sollen ausgewahlte Punkte entlang der Promenade
als sogenannte ,Erlebnisorte” herausgearbeitet werden,
die durch gestalterische MalBnahmen, Sichtbeziehungen
und Elemente des Informationsleitsystems hervorgehoben
werden. Ein beispielhafter Standort ist der geologische Auf-
schluss im Bereich des Koepchenwerks, der als besonderer
Ort der Wissensvermittlung und Wahrnehmung des Land-
schaftsraums inszeniert werden kann.

Durch die gezielte Hervorhebung solcher Besonderheiten
entsteht entlang der Promenade eine Abfolge von Aufent-
halts- und Erlebnisraumen, die sowohl die Orientierung
erleichtert als auch die Attraktivitat des Naturraums nach-
haltig steigert.
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Gegenstand der Machbarkeitsstudie ist neben der Aufwer-
tung der Uferbereiche insbesondere die Anbindung des
historischen Koepchenwerks an die bestehenden touristi-
schen Infrastrukturen der Stadt Herdecke. Ziel ist es, das Ko-

epchenwerk als zentralen Baustein in ein libergeordnetes

Freiraum- und Erholungskonzept zu integrieren und dessen
Potenziale fiurr eine nachhaltige touristische Entwicklung zu
aktivieren.

Dabei wird deutlich, dass eine isolierte Betrachtung einzel-
ner Uferabschnitte nicht ausreicht. Vielmehr erfordert die
Entwicklung des Naturraums Hengsteysee einen ganzheit-
lichen Ansatz, der den See als zusammenhdangenden Land-
schafts- und Erlebnisraum versteht. Dies umfasst sowohl
die nordliche als auch die stdliche Uferseite sowie die Ver-
knupfung mit angrenzenden Stadt- und Freirdumen.

Vor diesem Hintergrund ist die Entwicklung eines gesamt-
stadtisch abgestimmten Hengsteysee-Konzepts erforder-
lich, das in Kooperation mit den beteiligten Kommunen
und Akteuren erfolgt. Ziel eines solchen Ansatzes ist es, die
unterschiedlichen Potenziale des Naturraums zu biindeln,
touristische und freiraumliche Schwerpunkte zu definieren
und eine klare strategische Ausrichtung fiir die zukiinftige
Entwicklung festzulegen. Dadurch kann der Hengsteysee
als zusammenhdngender Erholungs- und Erlebnisraum ge-
starkt und nachhaltig weiterentwickelt werden.
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Die Stiftung Industriedenkmalpflege und Geschichtskultur

als Eigentiimerin des historischen Koepchenwerks und RWE

als Eigentiimerin der angrenzenden Flachen, sind zentra-
le Akteurinnen und damit ein wesentlicher Partner fiir die
Entwicklung des Bauwerks sowie des umgebenden Natur-
raums. In enger Zusammenarbeit mit der Stadt Herdecke
eroffnet sich hier die Méglichkeit, das denkmalgeschiitzte
Pumpspeicherkraftwerks sowohl funktional als auch touris-
tisch weiterzuentwickeln.

Insbesondere die historische Substanz des Bauwerks sowie
die exponierte Lage mit weitreichenden Ausblicken in das
Ruhrtal stellen ein besonderes Potenzial dar. Diese Qualita-
ten bieten einen hohen Erlebnis- und Nutzungswert, der im
Rahmen der Machbarkeitsstudie gezielt untersucht und in
mogliche Nutzungskonzepte tberfiihrt wird. Ziel ist es, die
industrielle Geschichte des Standorts erlebbar zu machen
und gleichzeitig neue Perspektiven fir eine nachhaltige
und offentlich zugangliche Nutzung zu schaffen.
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Ankunftsort am Schiffwinkel

Der Bereich Schiffwinkel am Hengsteysee stellt sich der-
zeit als funktional stark defizitarer Raum dar. Insbesonde-
re mangelt es an Aufenthaltsqualitdt sowie an einer kla-

ren raumlichen und funktionalen Gliederung.

Die vorhandene Flache wird tberwiegend durch einen
Uberdimensionierten StraBenraum gepragt, der in seiner
jetzigen Ausgestaltung den unterschiedlichen Nutzungs-
anforderungen nicht gerecht wird. Eine eindeutige Tren-
nung der Verkehrsarten ist nicht erkennbar: Ful3ganger,
Radfahrende und motorisierter Individualverkehr bewe-
gen sich weitgehend unstrukturiert innerhalb derselben
Verkehrsflaiche. Dadurch entstehen Nutzungskonflikte,
Sicherheitsdefizite sowie eine insgesamt geringe Aufent-

haltsqualitat.

Dariiber hinaus fehlen gezielte Angebote fiir den Aufent-
halt, wie Sitzmdglichkeiten, Begriinung oder raumliche
Akzentuierungen, die den Ort als Ankunfts- oder Verweil-
bereich qualifizieren kénnten. Der Raum wirkt dadurch
rein transit-orientiert und erfillt keine einladende Funk-

tion fur Besucherinnen und Besucher.

Eine besondere raumliche und funktionale Bedeutung
ergibt sich aus der direkten Lage am Laufwasserkraftwerk
des Hengsteysees, das unmittelbar an den Bereich Schiff-
winkel und den vorgesehenen Ankunftsort anschlief3t.
Entlang des Kraftwerks verlduft zudem die Briicke, die
Hagen und Herdecke tber den Hengsteysee miteinander
verbindet. Diese stellt eine zentrale Querungsachse dar
und ist insbesondere fiir den FuB3- und Radverkehr von

hoher Relevanz.

Der Standort fungiert somit als wichtiger Ankunftspunkt
fir Radfahrende und FuBBganger im Kontext der touristi-
schen Naherholung. Insbesondere im Zuge stark frequen-
tierter Routen wie dem RuhrtalRadweg und angrenzen-
der Freizeitwege kommt dem Bereich eine Schlisselrolle
als Zugangspunkt und Verteilerraum zu. Trotz dieser ho-
hen funktionalen Bedeutung ist die aktuelle Gestaltung
nicht geeignet, den Anforderungen eines attraktiven und

sicheren Ankunftsortes gerecht zu werden.

Ein zusatzlicher sicherheitsrelevanter Konfliktpunkt er-
gibt sich durch die im StraBen- und Briickenbereich wei-
terhin vorhandenen Schienenanlagen, die ehemals fir
den Schwerlasttransport der RWE genutzt wurden. Diese
verlaufen teilweise innerhalb der Verkehrsflichen und
stellen insbesondere fiir Radfahrende ein erhebliches
Gefahrenpotenzial dar. Durch die unglinstige Lage und
Querungssituation kommt es hier regelmaBig zu Stiirzen
und Unfallen, wodurch die Verkehrssicherheit deutlich

beeintrachtigt wird.

In 6stlicher Richtung befindet sich zudem eine grof3fla-
chige, funktional abgeschlossene Lagerflache des Ruhr-
verbands, die derzeit zur Ablagerung von Baumaterialien
genutzt wird. Diese Nutzung wirkt sich negativ auf das
rdumliche Erscheinungsbild aus und stellt zugleich ein
bislang ungenutztes Entwicklungspotenzial dar, insbe-
sondere im Hinblick auf eine mogliche Neuordnung oder
gestalterische Integration in ein zukiinftiges Gesamtkon-

zept.

Insgesamt zeigt die Analyse, dass der Bereich Schiffwin-



kel aktuell weder den Anforderungen an einen leistungs-
fahigen Verkehrsraum noch an einen qualitdtsvollen
Aufenthalts- und Ankunftsort gerecht wird. Vor dem Hin-
tergrund der geplanten Entwicklung im Rahmen der IGA

2027 ergibt sich hier ein erheblicher Handlungsbedarf.
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Im Bestand stellt sich der Ankunftsbereich am
Schiffwinkel als unstrukturierter und durch mehr-
fach Uberlagerte Nutzungen gepragter Verkehrs-
raum dar. Hier treffen Fuf3-, Rad- und motorisierter
Verkehr aus unterschiedlichen Richtungen aufein- =
ander, ohne klar erkennbare Ordnung oder Hierar- [ _
chisierung.

Zusatzlich wird der Raum durch im Asphalt liegen-
de Schienen zerschnitten, was die raumliche Gliede-
rung weiter erschwert. Die Gberwiegend grof3flachi-
ge Asphaltflache begiinstigt zudem ungeordnetes

Parken. Vorhandene Abgrenzungen, etwa zwischen
Rad- und FuBverkehr, wirken teilweise unklar und
nicht stringent gefihrt.

Insgesamt entspricht die aktuelle Situation weder
funktional noch gestalterisch den Anforderungen

an einen klar strukturierten und qualitatsvollen An-
kunftsbereich.
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Uferweg | Promenade zwischen Schiffwinkel und Koepchenwerk

Der Uferweg am Hengsteysee stellt einen gro3en Be-
standteil der Promenade der Stadt Herdecke dar
und Ubernimmt eine wichtige Verbindungsfunktion
zwischen dem Bereich Schiffwinkel und dem Koep-
chenwerk. Die Strecke erstreckt sich Uber eine Linge
von etwa 1.200 Metern entlang des nordlichen Ruhr-

ufers und fiihrt weiter in Richtung Seeschlésschen.

Trotz seiner hohen Bedeutung als Erholungs- und Ver-
bindungsraum weist dieser Abschnitt derzeit erheb-
liche funktionale und gestalterische Defizite auf. Der
Raum ist stark linear gepragt und fungiert in seiner
aktuellen Ausgestaltung primér als Durchgangsraum
mit hoher Bewegungsdynamik. Eine klare rdumliche

Differenzierung oder Gliederung ist nicht vorhanden.

Verschiedene Nutzergruppen - darunter FuBganger,
Radfahrende, motorisierter Individualverkehr sowie ge-
legentlich Schwerlastverkehr der RWE - teilen sich die
Verkehrsflaiche weitgehend unstrukturiert. Zusatzlich
verlaufen des Weges weiterhin Schienenanlagen, die
die Nutzung zusétzlich beeintrachtigen und insbeson-

dere fir den Radverkehr ein Sicherheitsrisiko darstellen.

Die Uberlagerung dieser unterschiedlichen Verkehrs-
arten fihrt zu Nutzungskonflikten und mindert sowohl
die Verkehrssicherheit als auch die Aufenthaltsquali-
tat erheblich. Insbesondere die fehlende Trennung
von schnellen und langsamen Verkehrsarten verstarkt

die Konfliktsituation entlang der gesamten Strecke.

Ein weiterer wesentlicher Mangel besteht in der na-

hezu vollstindigen Abwesenheit von Aufenthaltsan-
geboten. Es fehlen Sitzgelegenheiten, Aufenthalts-
zonen, Aussichtspunkte oder gestalterische Elemente,
die den Bezug zum Wasser erlebbar machen und den
Raum als Promenade qualifizieren wiirden. Trotz der
attraktiven Lage am Hengsteysee wird das vorhan-

dene landschaftliche Potenzial somit kaum genutzt.

Insgesamt stellt sich der Uferweg derzeit als funktional
Uberlasteter und gestalterisch unterentwickelter Raum
dar, der seiner Bedeutung als zentrale Promenade und

touristische Achse nicht gerecht wird



Die Promenade stellt sich als linearer, (iberwiegend
asphaltierter Raum dar, der durch vielfaltige Nut-
zungen - insbesondere durch Parkverkehr sowie
unterschiedliche Randnutzungen - gepragt ist. Eine
klare Strukturierung der Verkehrsfiihrung und -ge-
schwindigkeiten fehlt bislang, obwohl es sich um
einen hochfrequentierten Bereich in unmittelbarer
Wasserlage handelt.

_

g |

23



24

Koepchenwerk und Schieberhaus

Der Bereich rund um das Koepchenwerk sowie das ober-
halb gelegene Schieberhaus stellt einen weiteren zentra-
len AbschnittentlangderPromenadeamHengsteyseedar.
Ahnlich wie der Uferweg ist auch dieser Raum stark linear

gepragt und weist eine hohe Bewegungsdynamik auf.

Die Flache wird Giberwiegend von Fuf3gangern und Rad-
fahrenden genutzt, wahrend der motorisierte Individual-
verkehrhierkeineRollespielt,daderBereichverkehrsberu-
higt und nicht fiir den reguldren Kfz-Verkehr freigegeben
ist. Trotz dieser grundsatzlich positiven Ausgangssituati-
on hinsichtlich der Verkehrsberuhigung bestehen jedoch

deutliche Defizite in Bezug auf die Aufenthaltsqualitat.

Der Raum fungiert aktuell primdr als Durchgangs-

bereich  ohne  nennenswerte  Aufenthaltsange-

bote. Es fehlen Sitzmoglichkeiten, Aufenthalts-
zonen sowie gestalterische Elemente, die zum
Verweilen einladen oder die besondere Lage am

Wasser und am Industriedenkmal erlebbar machen.

Ein wesentliches strukturelles Defizit liegt zudem in
der mangelnden rdaumlichen Vernetzung. Es bestehen
derzeit keine direkten oder klar erkennbaren Verbin-
dungen zu den angrenzenden Natur- und Landschafts-
rdumen, insbesondere zu den noérdlich gelegenen
Bereichen des Ardeygebirges (Rehberg) mit seinen
Waldflachen. Ebenso fehlen Zugdnge zum Wasserraum
des Hengsteysees, sodass wassersportliche Nutzun-
gen wie das Anlegen von Kanus oder Booten an dieser

Stelle aktuell weder vorgesehen noch moglich sind.

In diesem Zusammenhang kommt dem Schieberhaus
eine besondere strategische Bedeutung zu. Es liegt ober-
halb des Koepchenwerks und stellt einen potenziellen
Knotenpunkt innerhalb des zukilinftigen Wegenetzes
dar. Perspektivisch kann es als verbindendes Element
zwischen dem Naturraum Rehberg mit seinem Wald-
gebiet und dem Ubergeordneten Ruhrhéhenwander-
weg fungieren. Damit Ubernimmt das Schieberhaus
die Funktion eines ,Gelenks” im raumlichen Geflige: Es
verkniipft die hoher gelegenen Landschaftsraume mit
dem Bereich des Koepchenwerks und der Uferprome-
nade und ermoglicht so eine vertikale sowie funktiona-

le Verbindung zwischen Naturraum und Wasserraum.

Darliber hinaus ist das Koepchenwerk als bedeuten-
des Industriedenkmal vor Ort nur unzureichend er-
schlossen. Es fehlen Informationsangebote, Leitsys-
teme oder Inszenierungen, die die historische und
kulturelle Bedeutung des Bauwerks flir Besucherin-

nen und Besucher sichtbar und erlebbar machen.

Positiv hervorzuheben ist jedoch eine aktuelle Ent-
wicklung im Bereich der Nutzungsbelebung: Mit der
Etablierung des ,Weinwerks Vino” hat sich vor Ort ein
gastronomisches Angebot entwickelt, das in Kombi-
nation mit dem Weinbau zwischen den ehemaligen
Druckrohrleitungen des Pumpspeicherwerks einen be-
sonderen und identitatsstiftenden Ort schafft. Diese
Nutzung stellt einen wichtigen Impuls fir die Aktivie-
rung des Standorts dar und zeigt das Potenzial fiir eine

starkere Verknlipfung von Kultur, Freizeit und Aufenthalt.



Insgesamt zeigt sich, dass der Bereich Koepchenwerk

und Schieberhaus trotz seiner hohen Lagequalitdt und
kulturellen Bedeutung derzeit vor allem als Transitbe-
reich fungiert und seine Potenziale hinsichtlich Aufent-
halt, Vernetzung und touristischer Inszenierung nur un-

zureichend ausgeschopft werden.
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Mobilitatsanalyse — Erreichbarkeit und Verkehrssystem

Im Rahmen der Mobilitdtsanalyse wird die verkehrliche Erreichbarkeit des Naturraums Hengsteysee differenziert nach

motorisiertem Individualverkehr (MIV), 6ffentlichem Personennahverkehr (OPNV) sowie ruhendem Verkehr unter-

sucht. Der FuB3- und Radverkehr wird gesondert im Freiraumkonzept betrachtet

Der motorisierte Individualverkehr weist eine sehr gute
regionale und Uberregionale Anbindung auf. Die Er-
schlieBung erfolgt aus verschiedenen Richtungen:
Aus sudlicher Richtung besteht eine Anbindung
Uber Dortmund mit Anschluss an die B54 sowie die
A45. Aus westlicher Richtung erfolgt die Erreichbar-
keit Uber Wetter und Witten. Zudem besteht eine An-
bindung aus sidlicher bzw. stdostlicher Richtung
Uber das Stadtgebiet Hagen. Erganzt wird diese durch

die Uberregionale Anbindung an die Autobahn A1.

Insgesamt ist der Naturraum Hengsteysee somit nicht
nur aus den umliegenden Stadten Herdecke, Dort-
mund, Wetter, Witten und Hagen gut erreichbar, sondern

auch in das Uberregionale Verkehrsnetz eingebunden.

Der offentliche Personennahverkehr gliedert sich
in die Erreichbarkeit Uber den Schienenverkehr so-
wie Uber ein dichtes Netz an Busverbindungen. Die
Anbindung im Schienenverkehr erfolgt Uber die re-
gionalen  Knotenpunkte  Dortmund  Hauptbahn-
hof und Hagen Hauptbahnhof mit Anschluss an die

Volmetalbahn, Uber die Herdecke erreichbar ist.

Ergdnzend wird der Naturraum durchinsgesamtzehn Bus-
linien erschlossen, die Verbindungen aus Dortmund, Wet-
ter,Wittenund Hagen herstellenund somiteineflachende-

ckende Anbindung im regionalen Kontext gewahrleisten.

Neben der Analyse der Erreichbarkeit wird auch die Situ-
ation des ruhenden Verkehrs betrachtet. Hierbei liegt der

Fokus auf der Verteilung, Kapazitat und Organisation vor-

handener Stellplatzangebote sowie auf mdglichen De-

fiziten und Entwicklungspotenzialen im Hinblick auf die
MIV aus L
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Mobilitatsanalyse — Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr im Umfeld des Hengstey-
sees verteilt sich auf mehrere Stellplatzstand-
orte unterschiedlicher GréBe auf den Stadtge-

bieten von Dortmund, Hagen und Herdecke.

Auf Dortmunder Seite an der Dortmunder StraBe ste-
hen etwa 35 Stellpldtze zur Verfigung. Entlang der
Dortmunder Stral3e auf Hagener Seite, also stidlich des
Hengsteysees, befinden sich weitere rund 125 Stell-
pldtze. Ergdnzend dazu sind am Standort ,Im Kleff”

in Ndhe des Friedhofs etwa 60 Stellplatze vorhanden.

Im Bereich der Freibdder auf Hagener Seite be-
stehen zusatzliche Kapazitdten: Das Freibad Hengs-
tey (Nord) verfugt Uber etwa 130 Stellplatze,
das Freibad (Std) Uber rund 115 Stellplatze. In
unmittelbarer Nahe des Laufwasserkraftwerks auf der

sudostlichen Seite sind weitere ca. 65 Stellplatze verortet.

Auf Herdecker Seite befinden sich entlang der Hengstey-
seestraBeetwa 60 Stellplatze.DengréfBtenzusammenhan-
genden Stellplatzstandort bildet der Bereich am Bleich-

stein bzw. am Schulzentrum mit rund 400 Stellplatzen.

Insgesamt ergibt sich somit ein Angebot von etwa 990

Stellpldatzen im Umfeld des Naturraums Hengsteysee.

Zu berlcksichtigen ist dabei, dass diese Stellplatzkapazi-
taten nicht ausschlie3lich durch Erholungssuchende und
Besucherinnen und Besucher des Hengsteysees genutzt
werden. Vielmehr bestehen Nutzungskonkurrenzen, ins-

besondere durch Besucher des Seeparks in Hagen sowie

der angrenzenden Freibader auf Hagener und Herdecker

Seite. Dies fiihrt zu einer Uberlagerung von Nutzungen

und kann insbesondere in Spitzenzeiten zu Kapazitats-

engpassen fiihren.

Bestehende Parkplatzflachen

am Hengsteysee
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Dortmunderstralle

35 Stk.

DortmunderstralRe Hagen
125 Stk.

Parken im Kleff/Friedhof/Brennen

60 Stk.

Freibad Nord
130 Stk

Freibad Sid
115

Seestralle
65 Stk

Hengsteyseestralle
60 Stk.

Bleichstein/ Schulzentrum
400 Stk.

- Bestehende Parkplatze 990 Stk.
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ErschlieBung

Das Koepchenwerk liegt im AuBenbereich der Stadt Her-
decke in exponierter Lage direkt am Ufer des Hengstey-
sees. Die bestehende verkehrliche ErschlieBung erfolgt
derzeit primar Uber die Stralle Im Schiffwinkel, die zu-
gleich als Werkzufahrt fiir das in Betrieb befindliche neue

Pumpspeicherkraftwerk dient.

Die Lage ist durch eine Uberlagerung unterschiedlicher

Nutzungsanspriiche gepragt:

* Industriebetrieb (aktives Pumpspeicherkraftwerk)
* Denkmalnutzung (historisches Koepchenwerk)
* Freizeit- und Erholungsnutzung (Wandern, Radfahren,

Wassersport)

Am 28.11.2025 fand ein Kick-off-Termin mit der Stiftung
Industriedenkmalpflege und Geschichtskultur (Dort-
mund) als Eigentlimerin des historischen Koepchen-

werks statt.

Ziel ist eine multidirektionale ErschlieBung des Koep-
chenwerks aus allen vier Himmelsrichtungen, um die Zu-
gdnglichkeit zu verbessern, die touristische Attraktivitat
zu steigern, bestehende Infrastrukturen effizient zu nut-
zen und Eingriffe in Natur und Bestand maglichst gering

zu halten.

Die zentrale Erkenntnis des Workshops ist, dass eine vier-
seitige ErschlieBung grundsatzlich machbar ist, insbeson-
dere durch die Nutzung vorhandener Wege und gezielte,

minimalinvasive Ergénzungen.

Sud-Nord-Verbindung (Traverse durch das Koepchen-
werk)

Zur Verbindung der bestehenden Wanderwege ist eine
durchgehende Traverse erforderlich, die durch das Koep-
chenwerk, entlang der Pumpspeichertrasse und tber das

Schieberhaus gefuhrt wird.

Hierfur ist die SchlieBung eines Liickenschlusses im Ruhr-
héhenwanderweg erforderlich. Die Ldnge betrdgt etwa
1.200 Meter. Die Flachen befinden sich Uberwiegend im

Eigentum von RWE und der Stiftung.
Durch diese MaBnahme kann eine durchgehende Nord-
Sud-Verbindung hergestellt und zusatzlich ein Aussichts-

punkt am Schieberhaus erschlossen werden.

Hauptnutzer sind FuBganger, Wanderer und Erholungs-

suchende.

West-Ost-Verbindung (Rundwanderwege)

Mit dem energiewirtschaftlichen Wanderweg sowie dem
Ruhrhéhenwanderweg bestehen bereits funktionieren-
de Wegeverbindungen, die eine Umrundung des Areals

ermdoglichen.

Diese Wege bilden die Grundlage fiir die tiberregionale
Einbindung des Standorts. Erganzungsbedarf besteht
vor allem in der besseren Vernetzung der bestehenden
Strukturen, weniger im Neubau zuséatzlicher Wege. Der

Lickenschluss, also de Wegeverbindung von West nach



Ost, dient somit einer weiteren Qualifizierung und ist be-

standteil der Nord-Suid-Verbindung.

Nordliche ErschlieBung (Uferweg Hengsteysee)

Der Uferweg am Hengsteysee stellt eine wesentliche be-

stehende Infrastruktur dar.

Die Eigentumsverhéltnisse sind heterogen und umfassen
RWE, Amprion, den Ruhrverband sowie private Eigenti-

mer.

Die Nutzung erfolgt Gberwiegend durch FuBBgdnger und
Radfahrer. Erganzend treten untergeordnet Pkw-Verkehr

sowie randlich Schienen- und Schwerlastverkehr auf.

Die Verkehrssicherungspflicht liegt bei der Stadt Herde-
cke. Der Weg entlang des Ufers ist offentliche gewidmet,

so liegt die StraBenbaulast bei der Stadt Herdecke.

Entwicklungspotenziale bestehen in der qualitativen
Aufwertung des Weges sowie in einer verbesserten An-

bindung an das Koepchenwerk.

Wasserseitige ErschlieBung

Ein ergdnzender Baustein ist die ErschlieBung tber den

Wasserweg.

Der Hengsteysee wird bereits durch Wassersport sowie
Berufsschifffahrt genutzt. Zu den Akteuren zahlen insbe-

sondere der Ruhrverband ( dieser Verwaltet die Ruhr und

die Ruhrseen) sowie das Gastronomieschiff Freiherr vom

Stein und die Wassersport vereine.

Aktuell besteht ein Defizit in der direkten Anbindung, ins-
besondere in Richtung Hagen und den Seepark.

Mogliche MaBnahmen sind die Einrichtung einer Féhr-
verbindung zwischen den Ufern sowie der Ausbau oder

Neubau eines Anlegers fiir den Freizeitsport.

Voraussetzung hierfir ist eine enge Abstimmung mit

dem Ruhrverband hinsichtlich der Nutzungsrechte.

Gesamtbewertung des ErschlieBungssystems

Durch die Kombination der beschriebenen MalBnahmen

entsteht ein integriertes ErschlieBungsnetz.

Die Nord-Siid-Verbindung wird durch die Traverse her-
gestellt, wéhrend die West-Ost-Verbindung durch beste-
hende Wanderwege gesichert ist. Erganzend erfolgt die
ErschlieBung Uber den nordlichen Uferweg sowie tiber

den Wasserweg.

Dadurch wird eine vollstandige Erreichbarkeit des Koep-
chenwerks aus allen Himmelsrichtungen ermdéglicht und
die Vernetzung von Denkmal, Landschaft und Freizeit-

nutzung deutlich gestarkt.
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Verbindung Schieberhaus und Koepchenwerk (Nord-
Sud-Verbindung)




Loy

e

Ml

—

Speichear-

H.._.....ﬂ.

. ok tiawe
-l

37



Wanderwege

Lickenschluss Wanderweg




Aussichtspunkt Schieberhaus
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Freiraumkonzept

Das Freiraumkonzept fiir den Naturraum Hengsteysee in Herdecke verfolgt das Ziel, die land-
schaftlichen, infrastrukturellen und kulturhistorischen Qualitdten des Gebiets ganzheitlich
zu starken und weiterzuentwickeln. Im Mittelpunkt steht dabei die Vernetzung bestehender
Strukturen sowie die gezielte Aktivierung ausgewdhlter Potenzialrdume zur Verbesserung von

Erreichbarkeit, Aufenthaltsqualitat und touristischer Attraktivitat.







46

Potentialorte

Freirdumliches Entwicklungskonzept Naturraum Hengs-

teysee Herdecke

Das freirdumliche Konzept fiir den Naturraum Hengstey-
see in Herdecke sieht die gezielte Herausarbeitung von
vier zentralen Potenzialorten vor. Diese Orte bilden die
rdumlichen und funktionalen Ankerpunkte fir die zu-
kinftige Entwicklung des Gebiets und dienen der Star-
kung von Erholung, Orientierung, Identitat und touristi-

scher Attraktivitat.

Die Auswahl der Potenzialorte orientiert sich sowohl an
bestehenden Infrastrukturen und Nutzungen als auch an
landschaftlichen und kulturhistorischen Qualitaten. Ziel
ist es, diese Orte aufzuwerten, miteinander zu vernetzen

und in ein Gibergeordnetes Freiraumsystem einzubetten.

Potenzialort 1: Ankunftsbereich Schiffwinkel und Lauf-

wasserkraftwerk

Der westlich gelegene Bereich am Laufwasserkraftwerk
an der Ruhrbriicke sowie der angrenzende Schiffwinkel
fungieren als zentraler Ankunfts- und Ubergangsraum in
den Naturraum Hengsteysee. Dieser Bereich tibernimmt
eine wichtige Verteilerfunktion zwischen Siedlungsraum,

technischer Infrastruktur und Landschaft.

Entwicklungspotenziale liegen insbesondere in der ge-
stalterischen Aufwertung als Eingangssituation, der
Verbesserung der Orientierung sowie der klaren Organi-
sation unterschiedlicher Verkehrsarten (FuBgénger, Rad-

verkehr, motorisierter Verkehr). Zudem bietet der Stand-
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ort die Mdglichkeit, energiehistorische Inhalte sichtbar
zu machen und in ein Informations- und Leitsystem zu

integrieren.

Potenzialort 2: Uferpromenade Hengsteysee

Die Uferpromenade bildet das zentrale lineare Riickgrat
des Freiraums. Sie erstreckt sich vom Schiffwinkel entlang
des Nordufers tiber eine Ldnge von etwa 1.200 Metern bis
zum Koepchenwerk und wird perspektivisch in dstlicher

Richtung bis zum Seeschlésschen weitergefiihrt.

Als Hauptaufenthalts- und Bewegungsraum weist sie ein
hohes Potenzial fur die Naherholung auf. Entwicklungs-
ansatze umfassen die qualitative Aufwertung der Wege-
infrastruktur, die Schaffung von Aufenthaltsbereichen
mit Blickbeziehungen zum See, die Verbesserung der
Barrierefreiheit sowie die funktionale Entflechtung von

Fuf3- und Radverkehr.

Darliber hinaus kann die Promenade als verbindendes
Element zwischen den einzelnen Potenzialorten und der
historischen Altstadt wirken, und eine klare raumliche

Orientierung innerhalb des Gebiets ermdglichen.

Potenzialort 3: Historisches Koepchenwerk

Das historische Koepchenwerk stellt einen identitatsstif-
tenden Ort mit hoher industriegeschichtlicher Bedeu-

tung dar und liegt am nérdlichen Ufer des Hengsteysees.

Im Rahmen des freirdumlichen Konzepts wird dieser
Standort als zentraler Zielpunkt mit besonderem Aufent-
halts- und Erlebniswert betrachtet. Potenziale bestehen
in der denkmalgerechten Entwicklung, der Offnung fiir
Besucher sowie der Inszenierung der Energiegeschichte

im landschaftlichen Kontext.

Eine verbesserte ErschlieBung sowie die Einbindung in

das Ubergeordnete Wegenetz sind hierbei wesentliche
Voraussetzungen. Erganzend kénnen Informationsange-
bote, Ausstellungsformate oder gefiihrte Rundgédnge zur

inhaltlichen Vermittlung beitragen.

Potenzialort 4: Schieberhaus und héhergelegene Anla-
genbereiche

Der vierte Potenzialort umfasst das hohergelegene
Schieberhaus sowie die damit verbundenen baulichen
Strukturen des ehemaligen Pumpspeicherkraftwerks,

insbesondere entlang der ehemaligen Druckrohrtrassen.

Aufgrund seiner topografisch erhohten Lage bietet die-
ser Bereich ein besonderes Potenzial als Aussichtspunkt
mit weitrdumigen Blickbeziehungen tber den Hengstey-

see, den Ruhrbogen und die umliegende Landschaft.

Eine zentrale Fragestellung ist die Erreichbarkeit dieses
Bereichs. In diesem Zusammenhang ist auf eine bereits
durchgefiihrte Studie hinzuweisen, die die Realisierbar-
keit eines Schragaufzugs zwischen dem historischen Ko-

epchenwerk und dem Schieberhaus untersucht hat.

Die Entwicklung dieses Potenzialortes erfordert eine
sorgfaltige Abwagung zwischen ErschlieBung, Denkmal-
schutz, technischer Machbarkeit und naturrdumlichen

Belangen.

Gesamtzusammenhang und weitere Betrachtung

Die vier Potenzialorte werden im freiraumlichen Konzept
des Naturraums Hengsteysee im Zusammenhang be-
trachtet und hinsichtlich ihrer funktionalen Verkniipfung
analysiert. Ziel ist die Ausbildung eines kohdrenten Frei-
raumsystems, das sowohl die einzelnen Orte starkt als

auch deren gegenseitige Erreichbarkeit verbessert.

Im weiteren Planungsprozess erfolgt eine vertiefte Pru-



fung der Machbarkeit, insbesondere unter Beriicksichti-
gung von Eigentumsverhdltnissen, naturschutzrechtli-
chen Rahmenbedingungen, technischen Anforderungen

sowie wirtschaftlichen Aspekten.

Dabei steht ein integrativer Ansatz im Vordergrund, der
die Belange von Erholung, Tourismus, Denkmalschutz

und bestehender Infrastruktur in Einklang bringt.
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Informationsleitsytem

Ein wesentlicher Bestandteil des freirdumlichen Entwick-
lungskonzepts fiir den Naturraum Hengsteysee ist die
Etablierung eines ganzheitlichen Informations- und Leit-
systems. Dieses System dient nicht nur der Orientierung,
sondern auch der Profilierung des gesamten Naturraums
als eigenstandige, wiedererkennbare Marke mit hohem

Wiedererkennungswert.

Ziel ist es, die vielfaltigen Angebote und Potenziale des
Gebiets strukturiert, verstandlich und nutzerfreundlich
zu vermitteln. Dabei Ubernimmt das Leitsystem eine
zentrale Rolle als verbindendes Element zwischen den
einzelnen Potenzialorten sowie zwischen Stadtraum und

Landschaftsraum.

Ein integraler Bestandteil ist ein digitaler Auftritt, der die
freirdumlichen Angebote ergdnzt und Informationen
ortsunabhangig zuganglich macht. Dieser kann bei-
spielsweise Wegeflihrungen, Freizeitangebote, Hinter-
grundinformationen sowie aktuelle Hinweise biindeln

und fir unterschiedliche Nutzergruppen aufbereiten.

Ergdnzend dazu ist ein libergeordnetes Parkleitsystem
vorgesehen, das maoglichst stadtiibergreifend funk-
tioniert und sowohl die nordliche als auch die stdliche
Seeseite einbezieht. Ziel ist es, Verkehrsstrome gezielt zu
lenken, Parksuchverkehre zu reduzieren und eine gleich-
maBige Auslastung vorhandener Stellplatzangebote zu

erreichen.

Die analoge Wegweisung im Raum bildet eine weitere

zentrale Sdule des Systems. Diese soll klar strukturiert,

intuitiv verstandlich und gestalterisch einheitlich sein.
Besonders wichtig ist dabei die Verzahnung mit be-
stehenden innerstadtischen Leitsystemen, sodass eine
durchgangige ,Gestaltungssprache” entsteht. Hierbei
wird eine Hierarchie der Informationsebenen angestrebt,
die sich vom Stadtraum tber den Freiraum bis hin zu spe-
zifischen Bereichen wie dem Hengsteysee sowie Spiel-,

Sport- und Bewegungsflachen erstreckt.

Daruiber hinaus umfasst das Informationssystem ein
differenziertes Angebot an Informationstafeln. Diese
reichen von (ibergeordneten Ubersichtstafeln zur raum-
lichen Orientierung bis hin zu themenspezifischen Tafeln,
die einzelne Besonderheiten und Inhalte der jeweiligen
Potenzialorte vertiefend vermitteln. Hierzu zdhlen bei-
spielsweise naturkundliche, historische oder energiewirt-
schaftliche Aspekte, die den Erlebniswert des Gebiets zu-
satzlich steigern und auch eine Verbindung zur Hagener

Seeseite darstellen.

Insgesamt trdgt das Informations- und Leitsystem mal3-
geblich dazu bei, die Lesbarkeit des Raums zu verbessern,
Besucher gezielt zu fihren und die Identitdt des Natur-

raums Hengsteysee nachhaltig zu starken.

Kosten:

-Design einer Marke

-Leitsystem Freiraumkonzept

-Online Auftritt Freiraumkonzept Hengsteysee Herdecke
-Parken

-Wegweisung

-Infotafeln

Planungskosten ca. 75.000€



Der Ort ist durch eine vielféltige Landschaft an
Hinweisen und Informationsschildern gepragt.
Dabei zeigt sich eine gro3e Heterogenitdt so-
wohl in der Informationstiefe als auch in der
Prasentation. Im Zuge der Aufwertung der Po-
tenzialorte sollte daher eine Vereinheitlichung
angestrebt werden.

e iy ol by i = |k b
FRRUNPY BTN
e
et T Lottt b e o Fomn
Byrshe ok s flne e e b

KOEPCHENWERK

[

I"“dllli‘llll'l'liwl!'ﬁ



52



Die Ausgangslage fiir die Mobilitdt rund um das Koep-
chenwerk und den Hengsteysee ist insgesamt als gut
zu bewerten. Bereits heute besteht eine grundlegende
verkehrliche ErschlieBung durch den motorisierten In-
dividualverkehr, den OPNV sowie durch FuB- und Rad-
wege. Zudem wird im Rahmen des Projekts systematisch
untersucht, wie diese bestehenden Strukturen weiter-
entwickelt werden kdnnen - etwa durch die Analyse von
Parkraum, OPNV-Angeboten und alternativen Mobilitéts-
formen. Auch die Einbindung in landschaftlich attraktive
Raume und bestehende Wegeverbindungen bietet eine

solide Basis fiir eine nachhaltige BesuchererschlieBung.

Ein zusatzlicher Vorteil fir Herdecke ergibt sich aus der
rdumlichen Nahe zur Stadt Hagen und deren bestehen-
den bzw. weiterentwickelten Mobilitatskonzepten. Her-
decke kann hier von bereits erprobten Ansdtzen profi-
tieren, insbesondere im Bereich der OPNV-Anbindung,
intermodaler Verkniipfungspunkte sowie strategischer
Verkehrslenkung bei GroBereignissen. Synergieeffekte
entstehen vor allem durch gemeinsame Verkehrsachsen,
abgestimmte Angebote im offentlichen Nahverkehr und
die Moglichkeit, Besucherstrome regional zu verteilen.
Dadurch kann Herdecke eigene MaBnahmen effizienter
gestalten und auf vorhandene Strukturen und Erfahrun-

gen zurlickgreifen.

Gleichzeitig zeigt sich jedoch, dass die vorhandene Infra-
struktur den zuklnftigen Anforderungen — insbesondere
im Hinblick auf steigende Besucherzahlen und eine tou-
ristische Weiterentwicklung des Koepchenwerks - noch

nicht vollstindig gerecht wird. Insbesondere beim OPNYV,

Mobilitatskonzept

bei der Kapazitdt und Organisation von Parkflachen so-
wie bei der Qualitdt und Durchgdngigkeit von Ful3- und
Radwegen bestehen klare Entwicklungspotenziale. Auch
neue Elemente wie der geplante Schragaufzug oder die
Aufwertung von Ankunfts- und Aufenthaltsbereichen

verdeutlichen den bestehenden Handlungsbedarf.

Die Mobilitatssituation in Herdecke kann als solide Aus-
gangsbasis beschrieben werden, die bereits wichtige
Voraussetzungen fiir eine gute Erreichbarkeit erfillt.
Durch die Ndahe zu Hagen und dessen Mobilitdtsansadtzen
ergeben sich zusatzliche Vorteile und Synergien, die Her-
decke strategisch nutzen kann. Gleichzeitig ist die Mobi-
litdt jedoch weiterhin ausbaufahig, um den zukiinftigen
Anforderungen eines attraktiven, gut vernetzten und
nachhaltig erschlossenen Tourismusstandorts gerecht zu

werden.
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Mobilitatskonzept- Entwicklungsansatze fur die Nahmobilitat

Im Sinne eines nachhaltigen und zukunftsfahigen Mobilitatskonzepts werden im Folgenden

Entwicklungsansatze fiir die Nahmobilitdt am Hengsteysee aufgezeigt, die insbesondere auf

eine Verbesserung der Erreichbarkeit, eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs

sowie eine Starkung umweltfreundlicher Mobilitatsformen abzielen.

Zur Weiterentwicklung der Nahmobilitdit im Um-
feld des Hengsteysees bieten sich gezielte Maf3nah-
men zur Optimierung des ruhenden Verkehrs sowie

zur Starkung alternativer Mobilitdtsangebote an.

Ein zentrales Potenzial liegt in der Weiterentwicklung
des bestehenden Stellplatzstandorts am Bleichstein.
Durch die Errichtung einer Parkpalette konnte die Ka-
pazitdt um etwa 150 bis 300 zusatzliche Stellplatze er-
weitert werden. Dies wiirde insbesondere in Spitzen-
zeiten zur Entlastung der umliegenden Parkrdume
beitragen und zugleich eine Bilindelung des ruhenden

Verkehrs an einem zentralen Standort ermdglichen.

Erganzend hierzu bietet sich der Ausbau von Ange-
boten im Bereich der Elektromobilitdat und Mikromo-
bilitat an. Denkbar ist die Einrichtung von Verleihsys-
temen flr E-Bikes oder Fahrrdader nach dem Prinzip
eines City-Bike-Systems. Diese kdnnten gezielt dazu
beitragen, die Entfernung zwischen dem Parkplatz-
standort und dem Koepchenwerk komfortabel und
emissionsarm zu Uberbriicken sowie eine attrakti-

ve Umrundung des Hengsteysees zu ermdglichen.

Ein weiterer Ansatz besteht in der temporaren Erganzung
des offentlichen Verkehrsangebots durch einen Shuttle-
Service. Insbesondere an frequenzstarken Tagen mit ho-
hem Besucheraufkommen kénnte der bestehende Biirg-

erbus der Stadt Herdecke erweitert eingesetzt werden.

Eine Shuttleverbindung zwischen dem Bereich Schiff-
winkel bzw. dem Parkplatz am Schulzentrum (Bleich-
stein) und dem Koepchenwerk wiirde eine direkte, nied-
rigschwellige Erreichbarkeit schaffen. Dabei ware sowohl
ein Zustieg am zentralen Parkplatzstandort als auch am
Koepchenwerk selbst méglich, wodurch ein flexibles und

nutzerfreundliches Angebot entsteht.

Ein weiterer ergdnzender Baustein im Mobilitatskonzept
fur die Nahmobilitat ist die wasserseitige Erschliefung
des Koepchenwerks. In diesem Zusammenhang bietet
sich die Einrichtung einer Verbindung vom Ankunftsort
Schiffwinkel zum Koepchenwerk iber den Hengsteysee
an. Dies koénnte beispielsweise durch den Einsatz eines
Gastronomieschiffs oder einer Fahrverbindung erfolgen.
Eine solche L&sung wiirde nicht nur eine alternative, at-
traktive Anreisemdglichkeit schaffen, sondern auch zur
Entzerrung der Besucherstrome beitragen, indem zusatz-

liche Zugangspunkte etabliert werden.

Dartiber hinaus eroffnet die wasserseitige ErschlieBung
ein besonderes Erlebnisangebot, da die Anndherung an
das Koepchenwerk aus der Perspektive des Sees eine
neue Wahrnehmung des Bauwerks und der umgeben-
den Landschaft ermdglicht. Die Kombination aus funk-
tionaler ErschlieBung und touristischem Mehrwert starkt
somit die Gesamtattraktivitdt des Standorts und erganzt
die landseitigen Zugangsoptionen sinnvoll. Vorausset-

zung fir die Umsetzung ist eine enge Abstimmung mit



dem Ruhrverband sowie die Kldrung wasserrechtlicher

und betrieblicher Rahmenbedingungen.

Insgesamt stellen diese MaBnahmen eine sinnvolle Er-
gdnzung der bestehenden Mobilitdtsinfrastruktur dar

und leisten einen wichtigen Beitrag zur Reduzierung des

4

A

motorisierten Individualverkehrs im unmittelbaren Ufer-
bereich sowie zur Verbesserung der Erreichbarkeit und

Besucherlenkung im Sinne eines nachhaltigen Mobili-

tatskonzepts.

Dortmunderstrale
35 Stk.

DortmunderstraRe Hagen
125 Stk.

Parken im Kleff/Friedhof/Brennen
60 Stk.

Freibad Nord
130 Stk

Freibad Sid
115

Seestralle
65 Stk

Hengsteyseestralle
60 Stk.

Bleichstein/ Schulzentrum
400 Stk.

B hende Parpla mt: k.
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Erweiterung ruhender Verkehr

Im Rahmen der Verbesserung der verkehrlichen Erreich-
barkeit des Koepchenwerks wird als ergdnzende Mal3-
nahme die Errichtung einer Quartiersgarage am Standort
Bleichstein vorgeschlagen. Grundlage der Uberlegung
ist die Nutzung des bestehenden Schotterparkplatzes an
der sudlichen Spitze der Griinfliche, der aufgrund seiner
Lage eine geeignete Ausgangsbasis fiir eine gebiindelte

Parkinfrastruktur darstellt.

Vorgesehen ist die Realisierung einer Parkpalette mit
einer Kapazitdt von insgesamt 296 Stellplatzen. Die An-
lage wirde sich auf einer Flache von etwa 4.000 Quad-
ratmetern erstrecken, wobei pro Stellplatz eine durch-
schnittliche Flacheninanspruchnahme von rund 27
Quadratmetern angesetzt wird. Die bauliche Ausfiihrung
ist als zweigeschossige Anlage konzipiert, mit jeweils 148
Stellpldtzen pro Ebene. Durch diese kompakte Bauweise
kann eine effiziente Flachennutzung bei gleichzeitig be-

grenztem Eingriff in den Freiraum gewabhrleistet werden.

Die Quartiersgarage dient dabei nicht ausschlief3lich der
Besucherlenkung zum Koepchenwerk, sondern ist als
multifunktionale Parklésung mit einer Mischnutzung aus
Dauerparkern (z. B. Anwohner oder Beschéftigte) und
Kurzzeitparkern (Besucher, Erholungssuchende) gedacht.
Ziel ist es, den ruhenden Verkehr zu biindeln, den Park-
druck im Umfeld zu reduzieren und gleichzeitig eine klare

Besucherlenkung zu etablieren.

In funktionaler Hinsicht ist die Anlage als Bestandteil
eines Ubergeordneten Mobilitdatskonzepts zu verstehen.

In Kombination mit einem abgestimmten Parkleitsystem

kann die Quartiersgarage dazu beitragen, Parksuchver-
kehre zu minimieren und die sensiblen Freirdume rund
um den Hengsteysee zu entlasten. Erganzend bietet sich
die Integration von Angeboten wie Fahrradabstellanla-
gen, E-Ladeinfrastruktur sowie gegebenenfalls Sharing-

Angeboten an, um eine multimodale Nutzung zu férdern.

Dariiber hinaus sind bei der weiteren Planung gestal-
terische und o6kologische Aspekte zu beriicksichtigen.
Hierzu zdhlen eine landschaftsvertragliche Einbindung
in den Freiraum, die Verwendung nachhaltiger Baustoffe,
MaBnahmen zur Begriinung sowie gegebenenfalls die
Nutzung von Dachflachen, etwa fiir Photovoltaik oder als
extensiv begriinte Flachen. Auch Aspekte wie Sicherheit,
Beleuchtung und Barrierefreiheit sind integraler Bestand-

teil der Planung.

Insgesamt stellt die Quartiersgarage am Bleichstein ein
wesentliches Element zur Verbesserung der Erreichbar-
keit des Koepchenwerks dar und kann gleichzeitig einen
wichtigen Beitrag zur Ordnung des ruhenden Verkehrs
sowie zur Entlastung der umliegenden Landschaftsrau-

me leisten.



Kosten:

Parkpalette 296 Stellfachen + am Bleichstein
4000m” Flachegesamt/27m? je Stellplatz

2 stockige Parkpalette mit je 148 Stellplatze

Je Stellplatz ca. 1.000€/m” Baukosten
Gesamt ca. 4.000.000 € Baukosten

- ".'-'

uartlersgarage

'l.

Blelchst‘em

Visualisierung einer Parkpalette am Bleichstein
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Lickenschluss Ruhrhéhenwanderweg/Ruhrtalsteig

Der Lickenschluss des Ruhrhohenwanderwegs im Be-
reich des Schieberhauses stellt eine zentrale MaBnahme
zur funktionalen und qualitativen Aufwertung des Na-
turraums Hengsteysee dar. Durch die Herstellung dieser
Verbindung wird eine durchgangige Wegebeziehung ge-
schaffen, die sowohl die Giberregionale Wanderinfrastruk-
tur starkt als auch die Erreichbarkeit des Koepchenwerks

deutlich verbessert.

Kern der MaBnahme ist die Herstellung einer durchge-
henden Trasse mit einer Lange von etwa 1.200 Metern,
die Uber das Schieberhaus gefiihrt wird. Voraussetzung
hierfir ist die bauliche Instandsetzung wesentlicher Be-
standsstrukturen. Dazu zdhlt insbesondere die Betonsa-
nierung der Fassade des Schieberhauses, die im Zuge der
MaBnahme sowohl aus konstruktiven als auch aus denk-
malpflegerischen Griinden erforderlich ist. Diese Arbei-
ten werden durch die Stiftung Industriedenkmalpflege

und Geschichtskultur Gbernommen.

Erganzend dazu ist die Sanierung der bestehenden Trep-
penanlage auf der 6stlichen Seite vorgesehen, um eine
sichere und durchgédngige Begehbarkeit zu gewahrleis-
ten. Diese MaBnahme féllt in den Zustandigkeitsbereich
der Stadt Herdecke und umfasst sowohl die Betonsanie-
rung der Treppe als auch die Herstellung eines norm-
gerechten Handlaufs. Darliber hinaus sind punktuelle
Sicherungsmafinahmen entlang des Weges vorgesehen,
insbesondere in Bereichen mit erhohtem Gefdhrdungs-
potenzial, wie beispielsweise an Aussichtspunkten. Hier-
zu zdhlen Absturzsicherungen sowie die Anpassung der

Wegeflihrung.

Im Vorfeld der Planung wurde eine artenschutzrechtliche
Priifung der Stufe | (ASP I) durchgefiihrt. Diese kommt zu
dem Ergebnis, dass durch das Vorhaben keine Verbots-
tatbestdnde gemaR § 44 Absatz 1 Bundesnaturschutzge-
setz ausgeldst werden. Aus artenschutzrechtlicher Sicht
bestehen somit keine grundsatzlichen Bedenken gegen
die Umsetzung der MaBnahme. Dennoch ist im weite-
ren Planungsprozess sicherzustellen, dass bauzeitliche
Einschrankungen sowie mdgliche Vermeidungs- und
MinderungsmafBnahmen berticksichtigt werden, um Be-
eintrachtigungen sensibler Arten und Lebensrdume wei-

terhin auszuschlief3en.

Die Gesamtkosten fiir die baulichen MalBnahmen, ein-
schlief8lich der Betonsanierung des Schieberhauses, der
Herstellung der Wegeanbindung sowie der erforderli-
chen Sicherungsmalnahmen, werden derzeit auf rund
175.000 Euro geschatzt. Davon entfallen etwa 30.000
Euro auf die Stadt Herdecke fiir die Wiederherstellung
der ostlichen Treppenanlage einschlieBlich Handlauf und

erganzender Sicherungseinrichtungen.

Die fiir die Umsetzung relevanten Grundstiicke befinden
sich im Eigentum von RWE sowie der Stiftung Indust-
riedenkmalpflege und Geschichtskultur. Beide Akteure
arbeiten eng mit der Stadt Herdecke zusammen, um die
Realisierung des Projekts zu ermdglichen. In diesem Zu-
sammenhang werden derzeit entsprechende Nutzungs-
vertrage erarbeitet, die die zukilinftige Nutzung, Pflege
und Instandhaltung der Wegeverbindung langfristig si-

chern und klare Zustandigkeiten definieren.



Insgesamt tragt der Liickenschluss des Ruhrhéhen-  Kosten:

wanderwegs malgeblich zur besseren Vernetzung der Sanierung/Bau Treppenkonstruktion, incl. Mo-
bestehenden Wegebeziehungen bei und schafft eine  biliar, Informationselementen und Absturzsi-
attraktive, sichere und landschaftlich hochwertige Ver- cherung.

bindung innerhalb des Naturraums Hengsteysee. Gleich-

zeitig wird die touristische ErschlieBung gestarkt und die  ca. 175.000€ davon entfallen auf die Stadt Her-
Aufenthaltsqualitat im Umfeld des Koepchenwerks nach-  decke ca. 30.000€ fiir die Wiederherstellung
haltig verbessert. der Ostlichen Treppe und des Handlaufs.

LUCKENSCHLUSS RUHRHOHENWEG

SBLICK SCHIEBERHAUS

- &
e

DENKMAL KOEPCHENWERK
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Ankunftsort Schiffwinkel

Der Ankunftsbereich Schiffwinkel bildet den westlichen
Auftakt zum Naturraum Hengsteysee und Ubernimmt
eine zentrale Funktion als Eingangs- und Verteilerraum.
Ziel der Planung ist es, diesen bislang infrastrukturell ge-
pragten Bereich zu einem qualitdtsvollen Aufenthaltsort
mit hoher gestalterischer und funktionaler Qualitat zu
entwickeln. Insbesondere an der Schnittstelle, an der der
Ruhrtalradweg die Ruhr lber die Ruhrbriicke quert, soll
ein klar ablesbarer Ankunftsort entstehen, der sowohl
Radfahrern als auch Fuf3gdangern und Erholungssuchen-
den einen attraktiven Zugang zum Landschaftsraum bie-

tet.

Ein wesentliches Element der Gestaltung ist die Offnung
und Erlebbarmachung des nordwestlichen Ruhrufers.
Hierfir sind Sitzstufen vorgesehen, die einen direkten
Zugang zum Wasser ermdglichen, ohne dabei in grée-
rem Umfang in den sensiblen Naturraum einzugreifen.
Ergdnzend werden auf den angrenzenden Wiesenfldchen
vielfdltige Aufenthaltsangebote geschaffen, darunter
Sitzgelegenheiten sowie Fahrradabstellanlagen, um der
hohen Frequentierung durch den Radverkehr gerecht zu

werden.

Aufgrund der slidexponierten Lage des Areals kommt
der Schaffung von Verschattungsbereichen eine beson-
dere Bedeutung zu. Durch die gezielte Pflanzung von Ge-
hoélzen sollen langfristig klimatisch wirksame Strukturen
entstehen, die sowohl den thermischen Komfort erhéhen
als auch einen Beitrag zur Anpassung an die Folgen des
Klimawandels leisten. Die Durchgriinung unterstiitzt zu-

dem die gestalterische Aufwertung und starkt die Auf-

enthaltsqualitat.

Ein zentraler Baustein des Konzepts ist die Neuordnung
der Verkehrsflachen. Der derzeitige ruhende Verkehr wird
vollstandig aus dem Bereich herausgenommen und an
anderer Stelle organisiert, um die Fldche primdr dem Auf-
enthalt und der fulldufigen Nutzung zu widmen.

Der zukinftige ruhende Verkehr befindet sich im west-
lich gelegenen Endabschnitt der bestehenden Schienen-
infrastruktur entlang der Hengsteyseestra3e. In diesem
Bereich soll eine temporare Mehrfachnutzung etabliert
werden, bei der die Flache als Parkraum genutzt wer-
den kann, solange keine schienenverkehrliche Nutzung
stattfindet. Im Falle einer Reaktivierung oder Nutzung
der Schieneninfrastruktur wird die Parkfunktion entspre-
chend aufgehoben. Durch diese flexible und nutzungs-
abhéngige Organisation kann eine effiziente Flachen-
nutzung gewahrleistet werden, ohne die langfristigen
infrastrukturellen Optionen einzuschranken. Gleichzeitig
wird der Ankunftsbereich selbst von parkenden Fahrzeu-
gen freigehalten und kann als qualitatsvoller, klar struk-

turierter Freiraum ausgebildet werden.

Im zentralen Bereich entsteht eine multifunktionale
Platzfliche im Sinne eines Shared-Space-Prinzips. Diese
Flache ermdglicht eine gleichberechtigte Nutzung durch
verschiedene Verkehrsteilnehmer und tragt gleichzeitig
zur Verkehrsberuhigung bei. Gestalterische Elemente
wie Baumiberstellungen und strukturierende Einbauten

gliedern den Raum und schaffen klare Aufenthaltszonen.

Darliber hinaus bietet die Flache Raum fiir temporare

Nutzungen, wie beispielsweise Foodtrucks, deren Auf-



stellbereiche so organisiert werden, dass Wartebereiche
nicht in Konflikt mit dem flieBenden Rad- oder Fuf3ver-
kehr geraten. Erganzend wird im &stlichen Bereich eine
weitere landschaftliche Aufwertung durch Griinflichen
vorgesehen. Hier sind auch infrastrukturelle Einrichtun-
gen wie eine 6ffentliche WC-Anlage geplant, um den An-
forderungen eines stark frequentierten Freizeitstandorts

gerecht zu werden.

An der 6stlichen Spitze des Areals ist die Entwicklung
einer Auflengastronomie direkt am Wasser vorgesehen.
Diese Nutzung kann wesentlich zur Belebung und At-
traktivitatssteigerung des Standorts beitragen. Voraus-
setzung fir die Umsetzung ist jedoch eine enge Abstim-
mung mit dem Ruhrverband, der Teile der Flache derzeit
als Lager nutzt. In bisherigen Gesprachen wurde seitens
des Ruhrverbands Bereitschaft signalisiert, alternative
Lésungen zu prifen, sofern geeignete Ausweichflachen
fur betriebliche Zwecke zur Verfligung gestellt werden

konnen.

Im weiteren Planungsprozess ist darliber hinaus eine
enge Abstimmung mit weiteren relevanten Akteuren
erforderlich. Hierzu zéhlen insbesondere die obere Was-
serbehdrde im Hinblick auf wasserrechtliche Belange,
die untere Naturschutzbehorde zur Sicherstellung der
Vereinbarkeit mit naturschutzfachlichen Anforderungen
sowie die privaten Flacheneigentlimer, deren Interessen
und Nutzungsanspriiche in die Planung integriert wer-
den missen. Diese koordinierte Zusammenarbeit ist eine
wesentliche Voraussetzung fiir die Genehmigungsfahig-

keit und die nachhaltige Umsetzung der MalBnahme.

Kosten:

Platzgestaltung Schwerpunkt Aufenthalt, Wasserzugang
und Infopunkt , Info tiber Laufwasserkraftwerk Denkmal,
Hinweis Koepchenwerk, Abdeckung der Schienenrillen,

Sharedspace

Fliche: ca. 6000 m?
Kosten: 1.200.000€
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Uferpromenade Herdecke / Uferweg zum Koepchenwerk

Die Entwicklung der Uferpromenade zwischen Schiff-
winkel und Koepchenwerk stellt einen zentralen Baustein
zur qualitativen Aufwertung des Naturraums Hengstey-
see dar. Auf einer Lange von rund 1.200 Metern soll ein
leistungsfahiger, attraktiver und nutzungsdifferenzierter
Freiraum entstehen, der sowohl der Bewegung als auch
dem Aufenthalt dient. Ziel ist es, die vorhandenen Infra-
strukturen funktional zu ordnen, Nutzungskonflikte zu
minimieren und gleichzeitig die Aufenthaltsqualitat so-
wie die Zuganglichkeit zum Wasser deutlich zu verbes-

sern.

Grundlage der Planung ist eine differenzierte Zonierung
des Uferwegs, die sich in drei charakteristische Raumty-
pen gliedert und auf unterschiedliche 6rtliche Situatio-

nen reagiert.

Die erste Zonierung sieht eine klare funktionale Tren-
nung der Verkehrsarten vor. Hier werden die Bereiche fiir
motorisierten Verkehr, Schienenverkehr und Radverkehr
gebiindelt gefiihrt, wahrend ein separater, deutlich ver-
breiterter Gehwegbereich mit einer Breite von etwa 4,50
Metern den FuBBgdngern vorbehalten ist. Die Trennung
zwischen den Verkehrsarten erfolgt durch Markierungen,
die nicht nur ordnend wirken, sondern auch als Infor-
mationstrdger genutzt werden kénnen. So besteht die
Méglichkeit, Gber Bodenmarkierungen beispielsweise
Distanzen rund um den Hengsteysee darzustellen oder
auf besondere Streckenabschnitte hinzuweisen. Diese

Zonierung eignet sich insbesondere fiir Abschnitte mit

Uferweg zum Koepchenwerk | Promenade Herdecke

hoherem Verkehrsaufkommen und klar definierten Be-

wegungsstromen.

Die zweite Zonierung erweitert den Aufenthaltscharakter
des Uferraums. Neben dem verbreiterten Gehweg erfolgt
hier eine gezielte Aufweitung in Richtung Ufer, wodurch
zusatzliche Aufenthaltsflichen entstehen. In ausge-
wahlten Bereichen kann das Ufer behutsam begehbar
gemacht werden, ohne eine vollstandige bauliche Ver-
siegelung vorzunehmen, um den naturnahen Charakter
zu erhalten. Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und zur
Geschwindigkeitsreduktion werden vor diesen Bereichen
taktile oder bauliche Elemente wie Bodenschwellen ein-
gesetzt. Eine klare rdumliche Trennung zwischen Gehweg
und Rad- beziehungsweise Pkw-Verkehr bleibt weiterhin
bestehen. Innerhalb dieser Zonen werden sogenannte
Aktionsrdaume definiert, die auf besondere Qualitaten
wie Aussichtspunkte oder landschaftliche Besonderhei-

ten hinweisen und zum Verweilen einladen.

Die dritte Zonierung folgt einem dhnlichen Grundprin-
zip, legt jedoch einen stdrkeren Fokus auf spezifische
thematische Orte entlang der Strecke. Auch hier wird
der Gehwegbereich erweitert und durch Aufenthaltsfla-
chen ergéanzt, die eine Anndherung an das Wasser oder
an besondere landschaftliche Strukturen ermdglichen.
Die Uferbereiche bleiben dabei bewusst naturnah und
werden nur punktuell zugédnglich gemacht. Aufmerk-
samkeitszonen mit Bodenschwellen signalisieren Nut-
zern mit héherer Geschwindigkeit, wie Radfahrern oder
Skatern, besondere Situationen im Raum. Die funktionale

Trennung der Verkehrsarten wird konsequent beibehal-



ten. Innerhalb der Aktionsraume erfolgt eine gezielte in-
haltliche Akzentuierung, beispielsweise durch Hinweise
auf geologische Besonderheiten wie den Felsaufschluss
im Bereich des Koepchenwerks. Diese Elemente sind zu-
gleich Bestandteil eines Gbergeordneten Informations-
und Leitsystems, das die Orientierung unterstiitzt und die

Besonderheiten des Naturraums vermittelt.

Ergdnzend zur Wegegestaltung ist die Einrichtung von
Rastpunkten entlang der Strecke vorgesehen, die das
Angebot flr Erholungssuchende erweitern und gezielt
an landschaftlich attraktiven Stellen positioniert werden.
Ein zentrales Ziel der Planung ist zudem die Verbesserung
der Wasserzuganglichkeit, um den Bezug zum Hengstey-

see starker erlebbar zu machen.

Im Zuge der Umgestaltung ist weiterhin vorgesehen, be-
stehende infrastrukturelle Elemente wie die im Bereich
verlaufenden Schienen in die Planung zu integrieren und

gestalterisch sowie funktional aufzuwerten.

Fur die Umsetzung der MaBhahmen entlang der etwa
1.200 Meter langen Uferpromenade wird derzeit von
einem Kostenrahmen in Hohe von rund 300.000 Euro
ausgegangen. Insgesamt tragt die Mallnahme wesent-
lich zur funktionalen Neuordnung, zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitdt und zur besseren Erlebbarkeit des

Naturraums Hengsteysee bei.

Kosten:
Anlage von Rastpunkt, Wasserzugang und Infopunkt
Geologischer Aufschluss; Trennung Fuf3- und Radweg

liber Markierung; Abdeckung der Schienenrillen

Flache: 1200 Ifm
Kosten: 300.000€
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Die Grundstruktur der Promenade wird durch eine
einfache Markierungslinie definiert, die den Raum
in einen fu3laufigen Bereich sowie einen Bereich fiir
den motorisierten Verkehr und Radfahrende glie-
dert. Diese klare Trennung ermaoglicht eine durch-
gangige und wirtschaftlich umsetzbare Grund-
struktur entlang der gesamten Strecke. Gleichzeitig
bietet sie die Moglichkeit, zusatzliche Elemente wie
beispielsweise eine Kilometrierung oder weitere
Orientierungshilfen zu integrieren.
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Ruhrblick Natur

Entlang der Strecke kdnnen gezielt Blick-
beziehungen zum gegeniiberliegenden

Ufer sowie zu besonderen landschaftli-
chen Fokuspunkten geschaffen werden.

Diese Bereiche werden als gezielte Offnun-

gen zum Ufer ausgebildet, indem die Ve-

getation partiell zurlickgenommen wird.
In diesen Abschnitten wird der fuBBlaufige

Bereich farblich hervorgehoben und durch

Sitzgelegenheiten flankiert. Eine zusatz-
liche Grunflache dient als Puffer zum mo-

torisierten Verkehr, sodass geschiitzte, bal-
konartige Aufenthaltsbereiche entstehen,

die zum Verweilen und zur Ruhe einladen.

Zur Erhohung der Aufmerksamkeit im Vor-
feld dieser Bereiche wird eine vorgelagerte
Struktur aus Bodenwellen vorgesehen. Die-

se mussen von motorisierten Fahrzeugen

Uberfahren werden, wahrend sie von Rad-

fahrenden seitlich umfahren werden kon-
nen.
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An besonderen uferseitigen Bereichen, wie
beispielsweise am geologischen Aufschluss,
kénnen diese Aufenthaltsbereiche auch
landeinwdrts ausgerichtet sein. Hier ent-
stehen sogenannte Umweltbildungs- bzw.
geologische Bildungspunkte, die sich in das
Gesamtkonzept integrieren und zugleich
Bestandteil des Informations- und Leitsys-
tems sind.
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Koepchenwerk ErschlieBung und direkte Umfeldentwicklung

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie zur direkten Erschlie-
Bung des Koepchenwerks sowie zur funktionalen und
gestalterischen Aufwertung des unmittelbaren Umfelds
wurden unterschiedliche Losungsansatze entwickelt.
Ziel ist es, eine angemessene Zuganglichkeit des denk-
malgeschiitzten Bauwerks zu gewdbhrleisten, die Aufent-
haltsqualitdt im Umfeld zu steigern und gleichzeitig die
bestehenden landschaftlichen, historischen sowie infra-

strukturellen Rahmenbedingungen zu berlicksichtigen.

Hierzu wurden zwei grundlegende Varianten ausgearbei-
tet, die sich hinsichtlich Eingriffsintensitat, raumlicher
Durchdringung und wirtschaftlichem Aufwand unter-
scheiden. Die erste Variante verfolgt einen zuriickhalten-
den Ansatz mit moglichst geringen baulichen Eingriffen
in den Bestand. Im Fokus stehen punktuelle MaBnahmen
zur Verbesserung der Zuganglichkeit und Orientierung,
wodurch die bestehenden Strukturen weitgehend erhal-
ten bleiben und der finanzielle Aufwand vergleichsweise

gering ausfallt.

Die zweite Variante sieht hingegen eine intensivere Er-
schlieBung des Areals vor. Hier erfolgt die Anbindung des
Koepchenwerks iber mehrere Zugdnge entlang der Ge-
samtflache, wodurch zusatzliche Wegebeziehungen und
Aufenthaltsbereiche geschaffen werden. Diese Variante
ermdglicht eine starkere funktionale Durchdringung des
Raums sowie eine hohere Flexibilitdt in der Nutzung, ist
jedoch mit einem entsprechend héheren baulichen und

finanziellen Aufwand verbunden.

Unabhédngig von der gewahlten Variante ist vorgesehen,

die wasserseitige ErschlieBung als ergdnzenden Zugang

zu stdrken. Dabei sollen sowohl der Wassersport als auch
die gastronomische Nutzung auf dem Wasser stdrker
integriert werden. Geplant ist die Einrichtung eines An-
legebereichs, der es ermoglicht, ein Gastronomieschiff
temporédr oder dauerhaft am Standort zu positionieren.
Ergdnzend dazu ist die Schaffung eines zusatzlichen An-
legers fiir den Wassersport vorgesehen, um die Freizeit-

nutzung des Gewadssers weiter zu fordern.

Dariiber hinaus ist in beiden Varianten eine funktionale
Erweiterung der Nutzung im Innenraum des Koepchen-
werks angedacht. Diese soll die Attraktivitdt des Stand-
orts erhohen und neue Nutzungsperspektiven eroffnen,
beispielsweise im Bereich Ausstellung, Vermittlung oder
Gastronomie. Insgesamt zielen die untersuchten Ansatze
darauf ab, das Koepchenwerk als zentralen Baustein im
Naturraum Hengsteysee besser zu erschliefen, erlebbar
zu machen und nachhaltig in ein Ubergeordnetes Frei-

raum- und Nutzungskonzept zu integrieren.



Grundsatzlich bestehen neben der
bereits vorhandenen ErschlieBung
weitere Potenzialrdume zur Erwei-
terung der Promenade in diesem
Bereich. Diese Malinahmen kon-
nen mit vergleichsweise geringem

Mitteleinsatz umgesetzt werden.
Gleichzeitig bieten sie die Mog-
lichkeit, den Auftritt des Gebau-
des zu starken und gezielt hervor-
zuheben.
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Koepchenwerk Variante 1

In der Variante 1 erfolgt die ErschlieBung des Koepchen-
werks primdr tber die westliche Seite unter Nutzung der
bestehenden Wegebeziehungen, insbesondere in Anbin-
dung an das sogenannte Weinwerk. Ziel dieses Ansatzes
ist es, mit moglichst geringen Eingriffen in den Bestand
eine funktionale und zugleich gestalterisch hochwertige

Zugangssituation zu schaffen.

Im unmittelbaren Vorbereich des Koepchenwerks ist
hierfiir eine Aufweitung der bestehenden Erschlieungs-
fliche vorgesehen. Diese Erweiterung wird als Uber-
kragende Konstruktion ausgebildet und orientiert sich
gestalterisch an einer Steganlage, ohne jedoch in das
eigentliche Gewdsser einzugreifen. Stattdessen ragt die
Konstruktion aus dem vorhandenen Uferbereich heraus
und ermdglicht so eine direkte raumliche Beziehung zum
Wasser, ohne zusatzliche Eingriffe in den sensiblen Ge-

wadsserraum vorzunehmen.

Der entstehende ,Ruhrbalkon” dient sowohl der Erschlie-
Bung als auch dem Aufenthalt und bietet attraktive Blick-
beziehungen lber den Hengsteysee. Die geplante Kons-
truktion weist eine Tiefe von etwa 5 Metern sowie eine
Lange von rund 30 Metern auf, woraus sich eine Gesamt-

fliche von circa 150 m? ergibt.

Konstruktiv handelt es sich um eine liberkragende Trag-
werkslosung, die besondere Anforderungen an Statik,
Materialitat und Griindung stellt. Fiir derartige Konstruk-
tionen ist derzeit von durchschnittlichen Herstellungs-
kosten in Hohe von etwa 2.000 € pro m* auszugehen.
Daraus ergibt sich fiir die beschriebene MaBhahme ein

grober Kostenansatz von rund 300.000 €.

Insgesamt stellt diese Variante eine zurtickhaltende, aber
wirkungsvolle MaBnahme dar, die mit vergleichsweise
geringem baulichen Eingriff eine deutliche Aufwertung
der Zugangssituation sowie der Aufenthaltsqualitat im

Bereich des Koepchenwerks ermdglicht.




Kosten:

Verbreiterung der Rad- und GehwegerschlieBung fiir
einen konfliktfreien Begegnungsverkehr.

Raum zum Verweilen sowie Kanu- und Fahranleger.
Flache:160 Ifm

Kosten Variante 1: 300.000€
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Koepchenwerk Variante 2

In der zweiten Variante der ErschlieBung wird ein umfas-
sender Ansatz verfolgt, der den gesamten Baukdrper des
Koepchenwerks tGiber mehrere Zugangspunkte raumlich
und funktional aktiviert. Ziel ist es, das Gebdude nicht nur
punktuell zugédnglich zu machen, sondern eine durch-
gangige ErschlieBung mit klar definierten Eingangs- und
Aufenthaltsbereichen entlang der gesamten West-Ost-

Ausdehnung zu schaffen.

Auf der westlichen Seite, im Bereich des sogenannten
Weinwerks mit dem préagenden Rolltor, ist eine groBzu-
gige Balkonuberkragung vorgesehen. Diese bildet den
westlichen Auftakt der ErschlieBung und dient als erster
Ankunfts- und Aufenthaltsbereich mit direktem Bezug
zum Wasser. Die Konstruktion weist eine Ldnge von rund
30 Metern und eine Tiefe von etwa 5 Metern auf und ent-

spricht damit einer Flache von ca. 150 m*,

Ein zweiter zentraler ErschlieBungspunkt befindet sich
im mittleren Bereich des Koepchenwerks auf Hohe der
ehemaligen Schaltzentrale. Auch hier ist eine Aufwei-
tung in Form einer Uberkragenden Steg- beziehungs-
weise Balkonanlage mit vergleichbaren Abmessungen
vorgesehen. Dieser Bereich ibernimmt eine besondere
funktionale Rolle, da er als Hauptzugang in das Gebau-
de fungiert und den Einstieg in eine mdgliche Durchwe-
gung des Baukdrpers bildet. Damit entsteht ein zentraler
Verteilerpunkt, der sowohl die innenrdaumliche Nutzung

als auch die Verbindung der Au3enbereiche strukturiert.

Auf der Ostlichen Seite ist ebenfalls eine entsprechende
Steganlage geplant, die zusatzlich als Anlegepunkt fiir

ein Gastronomieschiff dient. Diese Nutzung kann sowohl

temporér als auch dauerhaft erfolgen und stellt einen
wichtigen Baustein zur Belebung des Standorts dar. Die
wasserseitige ErschlieBung wird dadurch deutlich ge-
starkt und erganzt die landseitigen Zugdnge.

Im 6stlichen Gebaudebereich eréffnen sich dariiber hin-




aus vielfaltige Nutzungsperspektiven fiir den Innenraum.
Denkbar sind beispielsweise kulturelle Nutzungen wie
Ateliers oder Ausstellungsflachen, aber auch touristische
und gewerbliche Nutzungen, etwa in Form eines kleinen

Hotels, von Veranstaltungsraumen, Workshopflachen

oder Angeboten fiir Trauungen und Events. Diese Nut-
zungsoptionen tragen zur wirtschaftlichen Tragfahigkeit

und zur ganzjdhrigen Aktivierung des Standorts bei.

Da in dieser Variante insgesamt drei tiberkragende Auf-
weitungen mit jeweils etwa 150 m” Fliche vorgesehen
sind, ergibt sich bei einem angenommenen Kostenansatz
von rund 2.000 € pro m” ein Gesamtinvestitionsvolumen
von etwa 900.000 € fiir die baulichen Manahmen im
AuBenbereich. Aufgrund der exponierten Lage und der
konstruktiven Anforderungen an Tragwerk, Griindung
und Dauerhaftigkeit ist dabei von erhéhten technischen
Anforderungen auszugehen. Zusatzlich sind Genehmi-
gungsaspekte, insbesondere im Hinblick auf Wasser-
recht, Denkmalschutz und Naturschutz, friihzeitig in die

Planung einzubeziehen.

Insgesamt ermdglicht diese Variante eine deutlich inten-
sivere raumliche Durchdringung und funktionale Auf-
wertung des Koepchenwerks. Durch die Kombination
mehrerer Zugangspunkte, differenzierter Aufenthalts-
bereiche und neuer Nutzungsmaglichkeiten entsteht ein
vielseitig nutzbarer, identitatsstiftender Ort mit hoher
Aufenthaltsqualitdt und starker Einbindung in den um-

gebenden Naturraum.

Kosten:

Verbreiterung der Rad- und GehwegerschlieBung fiir
einen konfliktfreien Begegnungsverkehr.

Raum zum Verweilen sowie Kanu- und Fahranleger.
Flache:160 Ifm

Kosten Variante 2: 900.000€
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Koepchenwerk Durchwegung Einstieg zum Steig/ Schragaufzug

Fur die innere ErschlieBung des Koepchenwerks, insbe-
sondere im Hinblick auf eine mogliche Durchwegung des
Baukorpers, wurden analog zur duBeren ErschlieBung
zwei Varianten entwickelt, die unterschiedliche rdum-
liche, funktionale und betriebliche Ansatze verfolgen.
Ziel beider Varianten ist es, eine sichere, nachvollziehbare
und erlebbare Besucherfiihrung durch das denkmalge-
schiitzte Gebdude zu ermdglichen und gleichzeitig die
bestehenden technischen und betrieblichen Rahmenbe-

dingungen zu berlicksichtigen.

Die erste Variante orientiert sich an der westlichen Haupt-
erschlieBung und sieht vor, dass der Zugang uber das
markante Rolltor im Bereich des Weinwerks erfolgt. Von
dort aus werden die Besucherinnen und Besucher durch
das Weinwerk gefiihrt und gelangen in die Turbinenhal-
le des Koepchenwerks, die liber eine Abwartsbewegung
erschlossen wird. Innerhalb der Turbinenhalle erfolgt die
vertikale ErschlieBung lber das bestehende Treppen-
haus bis auf die Ebene der ehemaligen Schaltzentrale.
Dieser Bereich fungiert als zentraler Verteilerpunkt inner-
halb des Gebaudes. Von hier aus wird der Luftraum der
ehemaligen Durchfahrung mittels einer Steg- oder Bri-
ckenkonstruktion Uberspannt, sodass eine Verbindung
in den rlickwértigen Gebdudeteil hergestellt wird. Im
Anschluss wird das hintere Treppenhaus genutzt, um den
Ubergang in einen separierten Korridor zu erméglichen,
der auf der nordlichen Gebdudeseite zum Einstiegs-
punkt des geplanten Klettersteigs beziehungsweise des
Schragaufzugs fuhrt. Diese Variante zeichnet sich durch
eine klare Wegefiihrung innerhalb des Bestands aus und

ermoglicht eine inszenierte Abfolge von Raum- und Nut-

zungserlebnissen, insbesondere durch die Einbindung

der Turbinenhalle als zentralem Erlebnisraum.

Die zweite Variante setzt hingegen auf eine mittige Er-
schlieBung des Gebaudes. Der Zugang erfolgt hier tber
den zentralen Bereich des Koepchenwerks, wodurch
die Turbinenhalle nicht primar tGber den westlichen Zu-
gang erschlossen wird. Auch in dieser Variante wird ein
bestehendes Treppenhaus genutzt, allerdings erfolgt die
vertikale Bewegung lediglich tber ein halbes Geschoss.
Dadurch verbleibt die Wegeflihrung weitgehend auf
einer ebenerdigen beziehungsweise leicht versetzten
Ebene. In der Folge ist jedoch eine Querung von Flachen
erforderlich, die sich im betrieblich genutzten Bereich
von RWE befinden. Diese Querung stellt besondere An-
forderungen an die Sicherheit und Organisation der Be-
sucherfiihrung. Vorgesehen ist daher die Einrichtung
einer automatisierten Toranlage, die den Zugang kont-
rolliert und eine klare Trennung zwischen o6ffentlich zu-
gdnglichen Bereichen und betriebsnotwendigen Flachen
gewahrleistet. Die Steuerung erfolgt durch RWE, sodass
der Zugang situationsabhangig reguliert werden kann.
Uber diese gesicherte Passage gelangen die Besucherin-
nen und Besucher ebenfalls in einen abgetrennten Korri-
dor, der zum Einstieg des Klettersteigs beziehungsweise
des Schragaufzugs im Bereich der ehemaligen Pumpen-

anlagen fihrt.

Beide Varianten erfordern eine sorgfaltige Abstimmung
mit den zustandigen Akteuren, insbesondere im Hinblick
auf Sicherheitsanforderungen, Denkmalschutz, Brand-

schutz sowie betriebliche Belange des Kraftwerks. Dar(-



ber hinaus sind barrierearme beziehungsweise barriere-
freie ErschlieBungsoptionen, Besucherlenkungskonzepte
sowie Flucht- und Rettungswege integraler Bestandteil
der weiteren Planung. Insgesamt bieten beide Ansatze
unterschiedliche Qualitaten: Wahrend die erste Variante
starker auf eine inszenierte, erlebnisorientierte Wegefih-
rung durch das Gebdude setzt, zeichnet sich die zweite
Variante durch eine kompaktere und betrieblich direkte-
re ErschlieBung aus, die jedoch héhere Anforderungen

an die Abstimmung mit dem laufenden Betrieb stellt.

Kosten:
Querung des Gebdudes und Herrichten der Verbindungs-
wege im AuBBenraum fiir Besucher des Aufzugs bzw. des

Steigs.

Variante 1: 70m? Stahltagerkonstruktion 90.000-112.000€

Variante 2: 2 vollautomatisierte Tore auf Schiene 50.000€
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Variante ErschlieBung
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Schieberhaus

Ein weiterer zentraler Baustein der Machbarkeitsstudie ist
die funktionale und gestalterische Herausarbeitung des
Schieberhauses als eigenstandiger Ziel- und Ankunftsort
innerhalb des Gesamtkonzepts. Dabei wird das Schieber-
haus nicht nur als technisches Bestandsbauwerk betrach-
tet, sondern gezielt in die Besucherfiihrung integriert
und als wichtiger Knotenpunkt zwischen Héhenlage und

Uferbereich positioniert.

Vorgesehen ist eine grundlegende Herrichtung der In-
nen- und Auflenbereiche mit dem Ziel, eine sichere
und klar ablesbare Ankunftssituation fir den geplanten
Schragaufzug zu schaffen. Im unteren Gebdudebereich
soll eine Haltestation etabliert werden, die ein komfor-
tables und barrierearmes Ein- und Aussteigen ermdglicht.
Die Besucherinnen und Besucher durchqueren im An-
schluss das Gebdude, wodurch das Schieberhaus selbst
Bestandteil der Wegefiihrung und des raumlichen Erleb-
nisses wird. Ergdnzend ist eine gestalterische Aufwertung
der Zugangsbereiche denkbar, um Orientierung, Aufent-

haltsqualitdt und Aufenthaltsdauer zu verbessern.

Die baulichen MalBnahmen sind bewusst auf das not-
wendige Mal3 beschrankt und verfolgen einen substanz-
schonenden Ansatz im Sinne des Denkmalschutzes. Ziel
ist es, die vorhandenen Raumlichkeiten weitgehend zu
erhalten und lediglich so zu ertiichtigen, dass eine siche-
re Nutzung gewdhrleistet ist. Hierzu zéhlen insbesondere
MafBnahmen zur statischen Sicherung, zur Herstellung
von Absturzsicherungen, zur Verbesserung der Wegefiih-
rung innerhalb des Gebdudes sowie zur Integration einer

ausreichenden Beleuchtung und Orientierungssysteme.

Ebenso sind Anforderungen aus dem Brandschutz, der
Evakuierung sowie der Besucherlenkung friihzeitig zu

berticksichtigen.

Dariiber hinaus ist zu priifen, inwiefern erganzende Funk-
tionen wie Informationspunkte oder kleine Aufenthalts-
bereiche integriert werden kdnnen, ohne den Charakter
des Bauwerks wesentlich zu verandern. Auch die Einbin-
dung in das tibergeordnete Informations- und Leitsystem
spielt eine wichtige Rolle, um die Bedeutung des Schie-
berhauses im Gesamtkontext des Naturraums verstand-

lich zu vermitteln.

Die Kosten fiir die beschriebenen Maf3nahmen werden
derzeit auf rund 370.000 Euro geschétzt. In diesem Betrag
sind die notwendigen Anpassungen fir die Integration
des Schragaufzugs sowie die grundlegenden Sicherungs-
und InstandsetzungsmaBnahmen enthalten. Insgesamt
stellt die Aktivierung des Schieberhauses einen ver-
gleichsweise wirtschaftlichen Ansatz dar, um einen wich-
tigen Baustein der ErschlieBungsstruktur funktionsfahig
zu machen und gleichzeitig den industriellen Charakter

des Bauwerks zu bewahren.

Kosten:
Herrichtung Innen + Aussen mit Ankunftsituation des
Schragaufzugs im Schieberhaus

Kosten: 370.000€






86

Vertikale ErschlieBung

Fur die vertikale ErschlieBung zwischen dem Koepchen-
werk und dem hoher gelegenen Schieberhaus wur-
den im Rahmen der Machbarkeitsstudie ebenfalls zwei
grundlegende Variantenansdtze entwickelt. Ziel ist es,
eine funktionale, sichere und zugleich erlebnisorientierte
Verbindung zwischen Uferbereich und Hohenlage herzu-
stellen und damit die Durchgdngigkeit des Gesamtsys-

tems zu gewahrleisten.

Die erste Variante verfolgt einen kurzfristig umsetzba-
ren und vergleichsweise ressourcenschonenden Ansatz.
Hierbei werden die bestehenden Treppenstrukturen
entlang der ehemaligen Druckrohrleitung genutzt und
ertlichtigt, um eine begehbare Traverse auszubilden.
Diese orientiert sich funktional an einem Klettersteig und
ermdglicht eine direkte, jedoch kérperlich anspruchs-
vollere Verbindung zwischen den beiden Ebenen. Er-
ganzend sind SicherungsmaBnahmen wie Geldnder,
Trittverbesserungen, Seilsicherungen sowie punktuelle
Ruhe- und Ausweichbereiche vorzusehen, um die Nut-
zungssicherheit zu gewabhrleisten. Diese Variante richtet
sich insbesondere an aktive Nutzergruppen und besitzt
einen hohen Erlebniswert, erfordert jedoch eine klare Be-
sucherlenkung sowie Hinweise zur Nutzungsintensitat

und Schwierigkeitsstufe.

Die zweite Variante sieht die langfristige Etablierung ei-
nes Schragaufzugs vor, der eine komfortable und barrie-
rearme Verbindung zwischen Koepchenwerk und Schie-
berhaus ermdglicht. Diese Lésung adressiert ein breiteres
Nutzerklientel, einschlieBlich mobilitatseingeschrankter

Personen, und stellt eine witterungsunabhdngig nutz-

bare ErschlieBung dar. Flr diese Variante liegt bereits
eine vertiefende Studie vor, die sich mit der technischen
Machbarkeit, Trassenfilhrung sowie betrieblichen Rah-
menbedingungen auseinandersetzt. Der Schragaufzug
wirde zudem eine hohe Attraktivitdt als infrastruktu-
relles und touristisches Element entfalten und kdnnte
als prdgendes Gestaltungselement im Landschaftsraum

wirken.

Ergédnzend zu diesen beiden Hauptvarianten ist eine
weiterfiihrende, kombinierte Losung denkbar, bei der
sowohl eine gesicherte, landschaftsintegrierte Treppen-
und Wegeverbindung als auch der Schragaufzug parallel
angeboten werden. Dadurch kdénnten unterschiedliche
Nutzerbedirfnisse abgedeckt und gleichzeitig Redun-
danzen im ErschlieBungssystem geschaffen werden. Die-
se umfassendere Variante wiirde jedoch einen erhéhten
Planungs-, Genehmigungs- und Investitionsaufwand mit
sich bringen und erfordert eine sorgfaltige Abstimmung
mit den Belangen des Natur- und Denkmalschutzes so-

wie mit den Eigentiimern und Betreibern der Anlagen.

Insgesamt stellen die untersuchten Varianten unter-
schiedliche Qualitaten hinsichtlich Zuganglichkeit, Er-
lebniswert, Kosten und technischer Komplexitat dar und
bilden die Grundlage fiir eine weiterflihrende Abwagung

im Planungsprozess.
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Treppensteig

Der geplante Treppensteig soll auf der bestehenden
Treppenanlage entlang der ehemaligen Druckrohre des
Pumpspeicherkraftwerks geflihrt werden und stellt eine
direkte, topografisch préagnante Verbindung zwischen
dem Koepchenwerk auf Uferniveau und dem hoher ge-
legenen Schieberhaus dar. Ziel ist es, die vorhandene In-
frastruktur zu nutzen und mit vergleichsweise geringem
baulichen Aufwand eine attraktive und erlebnisorientier-

te ErschlieBung zu schaffen.

Voraussetzung fiir die Umsetzung ist eine umfassende
bauliche Instandsetzung der Bestandsanlage. Hierzu
zdhlt insbesondere die Betonsanierung der vorhandenen
Treppenstufen, um die Tragfahigkeit und Dauerhaftigkeit
sicherzustellen. Erganzend sind Sicherungselemente in
Form von durchgehenden Stahlseilsystemen vorgese-
hen, die eine zusatzliche Absturzsicherung bieten und
sich funktional an klassischen Klettersteiglosungen ori-
entieren. Die Ausgestaltung muss dabei den geltenden
Sicherheitsstandards entsprechen und eine sichere Nut-

zung fir definierte Nutzergruppen gewahrleisten.

Zur Erhohung der Nutzungssicherheit und zur Entzer-
rung von Begegnungsverkehren sind entlang der Stre-
cke in regelmaBigen Abstanden Ausweich- und Ruhe-
bereiche einzuplanen. Diese kdnnen beispielsweise auf
halber Strecke sowie in weiteren Intervallen eingerichtet
werden und dienen sowohl der Erholung als auch der
sicheren Begegnung entgegenkommender Personen.
Ergdnzend sind eine klare Beschilderung, Hinweise zum
Schwierigkeitsgrad sowie gegebenenfalls Zugangsbe-

schrankungen oder Nutzungsregeln vorzusehen.

Die MaBnahme zeichnet sich durch ihre kurzfristige Um-
setzbarkeit und eine vergleichsweise hohe Planungseffi-
zienz aus, da sie weitgehend auf bestehenden Struktu-
ren aufbaut. Gleichzeitig bietet der Treppensteig einen
hohen Erlebniswert, da er die industrielle Pragung des
Standorts mit der landschaftlichen Situation verbindet
und eine unmittelbare rdumliche Erfahrung zwischen

Ufer- und Hohenlage ermdglicht.

Betrieblich ist vorgesehen, den Treppensteig organisa-
torisch an die Gastronomie im Bereich des Weinwerks zu
koppeln. Dadurch kann eine gewisse Kontrolle der Nut-
zung sowie eine ergdnzende Servicefunktion gewahr-
leistet werden. Im Hinblick auf die Besucherlenkung ist
zudem die Ausbildung eines Einbahn- oder Rundwegsys-
tems denkbar, um Konflikte im Begegnungsverkehr zu

minimieren und die Wegefiihrung klar zu strukturieren.

Die Kosten fir die Etablierung des Treppensteigs werden
je nach Ausbaustandard und Umfang der Sicherungs-
mafBnahmen derzeit auf etwa 25.000 bis 50.000 Euro ge-
schatzt. Insgesamt stellt diese Variante eine wirtschaftli-
che und zugleich identitétsstiftende Lésung dar, die den
Naturraum Hengsteysee um ein pragnantes, aktiv nutz-

bares Element erganzt.

Kosten:

Ausbesserung der Betonstufen und Herrichtung der Ab-
sturzsicherung, sowie Organisiation und Durchwegung
des Schieberhauses.

je nach Ausbaustiefe

25.000€-50.000€
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Schragaufzug

Die vorliegende Variantenstudie zum Schragaufzug am
Koepchenwerk untersucht die technische, wirtschaftli-
che und rdumliche Machbarkeit einer vertikalen Erschlie-
Bung zwischen dem Uferbereich des Hengsteysees und
dem hohergelegenen Schieberhaus. Ziel der Untersu-
chung ist es, eine leistungsfahige, sichere und zugleich
touristisch attraktive Verbindung zu schaffen, die den
Naturraum funktional erganzt und die Erlebbarkeit des

Industriedenkmals nachhaltig starkt.

Im Mittelpunkt der Studie steht der Vergleich unter-
schiedlicher Systemldsungen, insbesondere zwischen
klassischen Standseilbahnen und einem Schragaufzug.
Dabei zeigt sich, dass der Schragaufzug gegentiiber der
Standseilbahn technisch weniger komplex ist und sich
besser in die bestehenden rdaumlichen Gegebenheiten
integrieren lasst, jedoch mit geringerer Forderleistung
arbeitet. Vor diesem Hintergrund wurde der Fokus der
weiteren Betrachtung auf zwei Varianten eines Schrag-
aufzugs gelegt, die sich vor allem hinsichtlich der Tras-
senausbildung und der technischen Umsetzung unter-

scheiden.

Grundlage der Planung ist die weitgehende Nutzung der
bestehenden Infrastruktur des ehemaligen Pumpspei-
cherkraftwerks. Die Bestandsanalyse zeigt, dass sowohl
die Betontrasse als auch groBe Teile der technischen
Anlagen grundsétzlich in einem stabilen Zustand sind
und weiterverwendet werden kdnnen. Lokale Schaden,
wie Betonabplatzungen oder Korrosionserscheinungen,
erfordern jedoch gezielte SanierungsmaBnahmen. Ins-

gesamt bietet der Bestand eine gute Ausgangsbasis fir

eine wirtschaftliche Umsetzung, da die urspriingliche
Dimensionierung der Anlage auf deutlich hdhere Lasten
ausgelegt war als fur den zukinftigen Personenverkehr

erforderlich.

Die untersuchten Varianten des Schragaufzugs basieren
auf einem vollautomatischen Betrieb ohne dauerhaftes
Bedienpersonal. Dies erfordert entsprechende Sicher-
heitskonzepte, insbesondere eine gesicherte Trassenflih-
rung und MaBnahmen zum Personenschutz entlang der
Strecke. Beide Varianten sehen eine Forderleistung von
etwa 180 Personen pro Stunde und Fahrtrichtung vor
und sind auf eine Nutzung durch Besucherinnen und Be-

sucher ausgelegt.

Im Variantenvergleich zeigt sich, dass die Nutzung der be-
stehenden Schienenstruktur (Variante a) wirtschaftliche
Vorteile bietet und gleichzeitig geringere Eingriffe in die
bestehende Trasse erfordert. Eine alternative Losung mit
neuer Fahrbahn (Variante ) ist technisch ebenfalls um-
setzbar, geht jedoch mit hoheren Investitionskosten und
starkeren Eingriffen in das Erscheinungsbild der Anlage
einher. Insgesamt liegen die Investitionskosten flir einen
Schragaufzug deutlich unter denen einer vergleichbaren
Standseilbahn, bei gleichzeitig geringeren jahrlichen Be-

triebskosten.

Ein weiterer wesentlicher Aspekt der Studie ist die Ein-
bindung der Anlage in den bestehenden Kontext. Die Tal-
station wird in unmittelbarer Nahe des Koepchenwerks
verortet, wahrend die Bergstation im Bereich des Schie-

berhauses liegt. Die Trassenfiihrung orientiert sich an der



bestehenden Infrastruktur der ehemaligen Druckrohrlei-
tungen und nutzt die vorhandenen topografischen Ge-
gebenheiten. Dabei wird auch beriicksichtigt, dass die
Anlage in den sensiblen Natur- und Landschaftsraum
integriert werden muss und visuelle sowie 6kologische

Auswirkungen moglichst gering gehalten werden.

Im Hinblick auf die Genehmigungsfahigkeit wird darauf
hingewiesen, dass insbesondere die Wahl der techni-
schen Variante Einfluss auf das Verfahren und den zeit-

lichen Ablauf hat.

Zusammenfassend zeigt die Studie, dass die Etablie-
rung eines Schragaufzugs am Koepchenwerk technisch
machbar und wirtschaftlich darstellbar ist. Durch die
Kombination aus Nutzung bestehender Strukturen, au-
tomatisiertem Betrieb und gezielter Integration in das

Freiraumkonzept entsteht ein leistungsfahiges Erschlie-

Bungselement, das sowohl funktionale als auch touristi-
sche Mehrwerte generiert und die Verbindung zwischen

Uferbereich und Hohenlage nachhaltig starkt.

Kosten

Schrdgaufzug. Automatischer Betrieb. Betriebszeiten an
die Gastro gekoppelt.

Funktionelles Fahrzeug fiir 25 Personen. Sonderkonstruk-
tion, damit der bestehende Schienenkdrper weiterver-

wendet werden kann.

2.700.000€
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Kostenubersicht

Die Gesamtkosten fiir die neun vorgesehenen Maf3nah-
men belaufen sich auf rund 6.232.000 Euro netto. Diese
MaBnahmen gliedern sich inhaltlich in zwei zentrale Bau-
steine: Zum einen die Entwicklung und Aufwertung von
vier definierten Potenzialorten, zum anderen finf unter-
schiedliche ErschlieBungsmaéglichkeiten, die eine ver-
besserte Zuganglichkeit und funktionale Vernetzung des
Gebiets sicherstellen. Gemeinsam bilden sie einen Ge-
samtkostenrahmen, der sowohl gestalterische als auch

infrastrukturelle Aspekte beriicksichtigt.

Die MaBBnahmen sind so konzipiert, dass sie eine nach-
haltige Aufwertung des gesamten Bereichs ermdglichen
und zugleich in wirtschaftlich umsetzbaren Schritten
realisiert werden kénnen. Dabei wurde besonderer Wert
auf ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Investitions-
aufwand und raumlichem sowie funktionalem Mehrwert

gelegt.

Nicht Bestandteil dieses Kostenrahmens sind die zusatz-
lichen Baukosten fiir eine mogliche Erweiterung des ru-
henden Verkehrs am Standort Bleichstein. Fur die Errich-
tung einer Quartiersgarage werden hierfiir gesondert
rund 4.000.000 Euro netto veranschlagt. Diese Ma3nah-
me ist unabhdngig von den genannten neun Bausteinen
zu betrachten und stellt eine optionale Ergdnzung dar,
die insbesondere der langfristigen Sicherung und Orga-

nisation des Parkraums dient.



Baustein

Mobilitatskonzept

Potentialorte
Potentialorte

Potentialorte

Erschliefung

ErschlieRung
Potentialorte
ErschlieRung
Erschlielung
Erschlielung

Projekt
Quartiersgarage
Bleichstein
Ankunftsort
Schiffswinkel
Uferweg
Koepchenwerk
Variante_1
Koépchenwerk
Variante 2
Koepchenwerk
Durchwegung_1
Koepchenwerk
Durchwegung
Lickenschluss
Ruhrhéhenweg
Schieberhaus
Schragaufzug
Treppensteig
Informatinsleitsystem

Kosten

4.000.000,00 €

1.200.000,00 €
300.000,00 €

300.000,00 €
900.000,00 €
112.000,00 €
50.000,00 €
175.000,00 €
370.000,00 €
2.700.000,00 €

50.000,00 €
75.000,00 €

6.232.000,00 €
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Genehmigungsbelange und not-
wendige Abstimmungen

Die Umsetzung der im Freiraumkonzept vorgesehenen
MafBnahmen im Bereich Schiffwinkel, Ruhrpromenade,
Koepchenwerk sowie des Liickenschlusses des Ruhr-
héhenwanderwegs ist mit einer Vielzahl von genehmi-
gungsrechtlichen Anforderungen verbunden. Aufgrund
der Lage im sensiblen Natur- und Landschaftsraum, der
Nihe zum Gewisser sowie der Uberlagerung unter-
schiedlicher Nutzungsanspriiche ist eine friihzeitige und
umfassende Abstimmung mit den zustandigen Behor-

den und beteiligten Akteuren erforderlich.

Wasserrechtliche Belange

Da sich wesentliche MaBhahmen unmittelbar im Ufer-
bereich der Ruhr bzw. des Hengsteysees befinden, sind
wasserrechtliche Genehmigungen ein zentraler Bestand-
teil des Verfahrens. Dies betrifft insbesondere die Umge-
staltung des Ankunftsortes Schiffwinkel, die Aufwertung
der Ruhrpromenade sowie die geplanten Steg- und Bal-
konkonstruktionen am Koepchenwerk. Zustéandig sind
hier die obere und untere Wasserbehérde. Zu priifen sind
unter anderem Eingriffe in den Uferbereich, Verdanderun-
gen der Gewadsserrandstreifen, mogliche Auswirkungen
auf den Hochwasserschutz sowie die wasserbauliche Si-
cherheit. Auch die geplante wasserseitige ErschlieSung,
etwa durch Anlegestellen oder Fahrverbindungen, er-
fordert eine enge Abstimmung mit dem Ruhrverband als

Gewdsserbetreiber.

Naturschutzrechtliche Anforderungen

Der gesamte Betrachtungsraum liegtin einem 6kologisch

sensiblen Bereich, sodass naturschutzrechtliche Belange
umfassend zu berlicksichtigen sind. Fiir MaBnahmen wie
den Liickenschluss des Ruhrhohenwanderwegs, die Auf-
wertung der Uferbereiche sowie Eingriffe in Vegetations-
strukturen sind entsprechende Priifungen erforderlich.
Hierzu zdhlen insbesondere artenschutzrechtliche Pri-
fungen (ASP | und ggf. ASP ll), Eingriffs- und Ausgleichs-
bewertungen sowie landschaftspflegerische Begleitpla-
ne. Zustandig ist die untere Naturschutzbehorde. Auch
wenn Teile der MaBnahmen auf bestehenden Wegen er-
folgen, sind insbesondere Eingriffe in Waldflachen, Hang-

bereiche und Uferzonen genehmigungspflichtig.

Denkmalrechtliche Belange

Das Koepchenwerk sowie angrenzende bauliche Anlagen
stehen unter Denkmalschutz. Sdmtliche baulichen Veran-
derungen, sowohl im Innen- als auch im AuBenbereich,
sind daher mit der zustdndigen Denkmalbehérde abzu-
stimmen. Dies betrifft insbesondere die geplanten Er-
schlieBungsmafBnahmen, die Integration neuer Nutzun-
gen, die Errichtung von Uberkragenden Balkonen sowie
Eingriffe im Bereich des Schieberhauses. Ziel ist es, den
denkmalgeschiitzten Bestand zu erhalten und gleichzei-
tig eine zeitgemaBe Nutzung zu ermdglichen. Die enge
Zusammenarbeit mit der Stiftung als Eigentiimerin und

Betreiberin ist hierbei essenziell.

Verkehrsrechtliche und infrastrukturelle Anforderungen

Die Umgestaltung des Ankunftsortes Schiffwinkel sowie

der Ruhrpromenade erfordert Eingriffe in bestehende



Verkehrsflaichen und -strukturen. Dies umfasst die Neu-
ordnung des ruhenden Verkehrs, die Einfiihrung von
Shared-Space-Bereichen, die Trennung von Fuf3- und
Radverkehr sowie die Integration bestehender Schie-
neninfrastruktur. Entsprechend sind verkehrsrechtliche
Genehmigungen sowie Abstimmungen mit den zustan-
digen StralBenverkehrsbehdérden notwendig. Darlber
hinaus sind Anforderungen an die Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit sowie die Einbindung in bestehende

Wege- und Radwegenetze zu beriicksichtigen.

Eigentumsverhdltnisse und Beteiligte

Ein wesentlicher Aspekt der Umsetzung ist die Vielzahl
an beteiligten Eigentiimern und Akteuren. Fldchen im
Projektgebiet befinden sich unter anderem im Eigen-
tum von RWE, Amprion, dem Ruhrverband, der Stiftung
Industriedenkmalpflege sowie privaten Eigentiimern
und die Koepchenwerk AG. Fiir die Realisierung der MaR3-
nahmen sind entsprechende Nutzungsvereinbarungen,
Gestattungsvertrdge sowie Abstimmungen lber Betrieb
und Unterhaltung erforderlich. Insbesondere im Bereich
des Koepchenwerks und der technischen Anlagen sind
betriebliche Belange der Energieinfrastruktur zu beriick-

sichtigen.

Technische Genehmigungen und Sonderbauwerke

Fur besondere infrastrukturelle Elemente wie den ge-
planten Schragaufzug sind zusétzliche technische Ge-
nehmigungsverfahren erforderlich. Diese umfassen
unter anderem die Betriebserlaubnis eines Personenbe-
fordungsaufzugs , Sicherheitskonzepte, Betriebsnach-
weise sowie Anforderungen an Rettungs- und Evakuie-
rungskonzepte. Auch baurechtliche Genehmigungen fir
Sonderbauwerke wie Steganlagen, tiberkragende Balko-
ne oder grof3ere Aufenthaltsflachen sind notwendig und
mussen im Kontext der jeweiligen Fachgesetze gepriift

werden.

Forst- und Waldrecht

Der Lickenschluss des Ruhrhéhenwanderwegs sowie
mogliche ErschlieBungsmalSinahmen im Hangbereich
betreffen teilweise Waldflachen. Entsprechend sind forst-
rechtliche Genehmigungen erforderlich, insbesondere
bei Eingriffen in den Baumbestand oder bei der Anlage
bestehender Wege. Zustandig ist hier die Forstbehorde in

Abstimmung mit der Naturschutzbehorde.

Zusammenfassende Bewertung

Die Umsetzung des Freiraumkonzepts ist mit einem
komplexen Genehmigungsprozess verbunden, der zahl-
reiche Fachdisziplinen und Behdrden einbindet. Eine
friihzeitige, koordinierte Abstimmung aller Beteiligten ist
daher entscheidend fiir den Projekterfolg. Aufgrund der
Vielschichtigkeit der Anforderungen empfiehlt sich die
Einbettung der MaBBnahmen in ein integriertes stadte-
bauliches Entwicklungskonzept, um die Genehmigungs-
fahigkeit zu erhohen und gleichzeitig die Grundlage fir

die Akquise von Fordermitteln zu schaffen.

Im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsstudie wur-
den die entwickelten MaBnahmen und konzeptionellen
Ansatze bereits friihzeitig mit relevanten Akteuren und
Genehmigungsbehérden abgestimmt, um eine grund-
satzliche Umsetzbarkeit sicherzustellen. Ziel dieser
Vorabstimmungen war es, potenzielle Konfliktpunkte
frihzeitig zu identifizieren, fachliche Anforderungen zu
berticksichtigen und die Planung auf eine realistische
Genehmigungsfahigkeit auszurichten. Es ist jedoch aus-
driicklich festzuhalten, dass es sich hierbei um informelle
Abstimmungen im Vorfeld handelt und die eigentlichen
Genehmigungsverfahren erst im weiteren Planungspro-

zess formal durchzufiihren sind.
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Im Zuge der Erstellung der Machbarkeits-

studie fand ein gemeinsamer Workshop zur
Abstimmung und Priorisierung der Inhalte
statt. Ziel dieses Termins war es, die zentra-
len Entwicklungsansatze fiir das Koepchen-
werk und dessen Umfeld gemeinsam zu dis-
kutieren, zu scharfen und erste Prioritaten
fur die weitere Planung festzulegen.

An dem Workshop nahmen Vertreterinnen
und Vertreter der Stiftung Industriedenk-
malpflege und Geschichtskultur, der Stadt
Herdeckevon Stadt Plaung und Freiraum-
planung sowie der unteren Denkmalbehor-
de teil. Im Fokus standen insbesondere die
zukiinftige Entwicklung und Nutzung des
Koepchenwerks, die ErschlieBungssituation
sowie die Einbindung in das tibergeordnete
Freiraumkonzept.

Im Rahmen des Workshops wurden unter-
schiedliche Themenfelder behandelt, da-
runter die funktionale und gestalterische
Weiterentwicklung des Koepchenwerks,
mogliche Nutzungsoptionen im Innen- und
AuBenbereich, die Erreichbarkeit aus ver-
schiedenen Richtungen sowie die Einbin-
dung in bestehende Wege- und Freiraum-
strukturen. Darliber hinaus wurden erste
Uberlegungen zur Priorisierung einzelner
MaBBnahmen sowie zu mdglichen Umset-
zungsschritten angestellt.

Der Workshop stellte einen wichtigen Bau-
stein im Planungsprozess dar, da hier die
unterschiedlichen Perspektiven der betei-
ligten Akteure friihzeitig zusammengefiihrt
und wesentliche inhaltliche Leitlinien fiir die
weitere Ausarbeitung der Machbarkeitsstu-
die abgestimmt werden konnten.
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Bisherige Abstimmungen

Im Zuge dieser Riickkopplungsgesprache wurden ins-
besondere Abstimmungen mit der unteren Denkmalbe-
horde gefiihrt, um die Vereinbarkeit der geplanten MaR3-
nahmen mit den Anforderungen des Denkmalschutzes,
insbesondere im Bereich des Koepchenwerks und des
Schieberhauses, zu priifen. Parallel dazu erfolgte ein Aus-
tausch mit der unteren Naturschutzbehorde hinsichtlich
maoglicher Eingriffe in Natur- und Landschaftsraum sowie

im Hinblick auf artenschutzrechtliche Belange.

Dariliber hinaus wurden Gesprache mit dem Ruhrver-
band als zentralem Akteur im Bereich der Gewasserbe-
wirtschaftung gefiihrt, insbesondere in Bezug auf Maf3-
nahmen im Uferbereich, mdgliche Anlegestellen sowie
wasserbezogene Nutzungen. Ebenso fand ein Austausch
mit RWE statt, sowohl in Bezug auf Eigentumsfragen als
auch hinsichtlich betrieblicher Belange und infrastruktu-
reller Schnittstellen im Bereich des Koepchenwerks und
der technischen Anlagen. Die Stiftung Industriedenkmal-
pflege und Geschichtskultur wurde ebenfalls friihzeitig
eingebunden, insbesondere im Hinblick auf die denk-
malgerechte Entwicklung und zukiinftige Nutzung des

Koepchenwerks.

Im Kontext der geplanten Wegebeziehungen und des
Luckenschlusses des Ruhrhéhenwanderwegs erfolgte
zudem eine Abstimmung mit Wald und Holz NRW sowie
mit der forstlichen Abteilung von RWE. Hierbei standen
insbesondere Fragen der Waldinanspruchnahme, der
Wegefiihrung sowie mdogliche Eingriffe in bestehende

Vegetationsstrukturen im Fokus.

Ergdnzend dazu wurden erste Gesprache mit einem pri-
vaten Flacheneigentiimer gefiihrt, um die grundsatzliche

Bereitschaft zur Mitwirkung an dem Projekt zu sondieren.

Dabei wurde vereinbart, dass im weiteren Planungspro-
zess eine vertiefte Abstimmung erfolgt, um maogliche
Nutzungsvereinbarungen oder Kooperationen zu kon-

kretisieren.

Aus diesen bisherigen Abstimmungen lassen sich klare
Handlungserfordernisse fiir die weiteren Planungsschrit-
te ableiten. Hierzu zéhlt insbesondere die friihzeitige
Einbindung aller relevanten Behdrden und Eigentiimer
in die vertiefende Planung sowie die schrittweise Kon-
kretisierung der MaBnahmen unter Berlicksichtigung
fachlicher Anforderungen. Es wird empfohlen, die infor-
mellen Gesprache in formalisierte Abstimmungsprozesse
zu Uberfihren und klare Zustandigkeiten sowie Kommu-

nikationsstrukturen zu etablieren.

Zudem ist es erforderlich, auf Grundlage der vorliegen-
den Machbarkeitsstudie die genehmigungsrelevanten
Unterlagen zu erarbeiten, einschlief3lich fachgutachter-
licher Beitrdge wie Umweltprifungen, denkmalpflegeri-
scher Bewertungen und technischer Nachweise. Parallel
dazu sollten vertragliche Grundlagen mit den beteiligten
Eigentiimern vorbereitet werden, um die Flachenverfiig-
barkeit sowie die langfristige Nutzung und Unterhaltung

der Anlagen zu sichern.

Insgesamt zeigt sich, dass durch die bereits erfolgten
Abstimmungen eine belastbare Grundlage fiir die wei-
tere Planung geschaffen wurde. Fiir die erfolgreiche Um-
setzung des Projekts ist es jedoch entscheidend, diesen
kooperativen Ansatz konsequent fortzufiihren und die
nachsten Planungsschritte eng mit allen beteiligten Ak-

teuren abzustimmen.

Eigentumsverhaltnisse und Fordererfordernisse

Die Eigentumsverhdltnisse im Betrachtungsraum des

Naturraums Hengsteysee sind stark ausdifferenziert und

stellen einen wesentlichen Rahmenfaktor fir die weitere



Planung und Umsetzung der MaBnahmen dar. Im Eigen-
tum der Stadt Herdecke befindet sich lediglich der Be-
reich des Ankunftsortes Schiffwinkel. Die daran anschlie-
Benden Wegeflachen, insbesondere die Uferpromenade,
liegen Uberwiegend im Eigentum von RWE, Amprion so-
wie des Ruhrverbands. Auch die angrenzende Briicken-
konstruktion in Richtung Hagen ist den Akteuren RWE
und Amprion zuzuordnen. Das Koepchenwerk selbst
befindet sich im Eigentum der Stiftung Industriedenk-
malpflege und Geschichtskultur, wahrend die oberhalb
angrenzenden Waldflachen, durch die unter anderem
der Liickenschluss des Ruhrhohenwanderwegs gefiihrt
werden soll, groBBtenteils RWE sowie in Teilen ebenfalls

der Stiftung gehoren.

Aus dieser komplexen Eigentlimerstruktur ergibt sich
eine hohe Notwendigkeit zur kooperativen Planung und
Umsetzung. Die Entwicklung des Gebiets kann nur im
engen Schulterschluss zwischen der Stadt Herdecke, den
Infrastrukturbetreibern RWE und Amprion, dem Ruhr-
verband sowie der Stiftung erfolgen. Im Rahmen der
Machbarkeitsstudie wurden hierzu bereits erste Abstim-
mungen, Sondierungsgesprache und gemeinsame Work-
shops durchgefiihrt, in denen grundlegende Zielsetzun-
gen, Interessenlagen und Rahmenbedingungen erortert

und aufeinander abgestimmt wurden.

Fur die weiteren Planungsschritte ist es jedoch entschei-
dend, diesen kooperativen Ansatz konsequent fortzufiih-
ren. Dies bedeutet, die beteiligten Akteure kontinuierlich
in den Planungsprozess einzubinden, deren jeweilige In-
teressen transparent zu beriicksichtigen und tragfahige
Losungen im Konsens zu entwickeln. Insbesondere fir
die offentliche Hand besteht hierbei die Aufgabe, die un-
terschiedlichen Anforderungen zwischen Infrastruktur,
Denkmalschutz, Naturschutz und touristischer Entwick-

lung sorgfaltig abzuwdgen.

Gleichzeitig sind die geplanten MaBnahmen auch im Hin-

blick auf ihre langfristige rechtliche und finanzielle Ab-
sicherung zu betrachten. Mit der angestrebten Aufwer-
tung des Gebiets von einer priméaren Infrastrukturflache
hin zu einem qualitativ hochwertigen touristischen und
freiraumlichen Erlebnisraum gehen erhohte Investitio-
nen einher. In diesem Zusammenhang ist insbesondere
zu prifen, inwieweit Voraussetzungen fiir Fordermittel —
beispielsweise hinsichtlich dauerhafter Nutzungsrechte,
Zugénglichkeit und Unterhaltung - erfiillt werden mis-
sen. Fragen der Nutzungsiiberlassung, der vertraglichen
Sicherung sowie der langfristigen Bewirtschaftung sind

daher friihzeitig zu klaren.

Aufgrund der Komplexitdt der Eigentumsverhéltnisse
und der damit verbundenen Anforderungen an Forder-
programme wird empfohlen, bereits in einem friihen Pla-
nungsstadium den Austausch mit potenziellen Forder-
mittelgebern zu suchen. Ziel ist es, die Forderfahigkeit
der MaBnahmen zu sichern und die notwendigen rechtli-
chen und organisatorischen Voraussetzungen rechtzeitig
zu schaffen. Insgesamt zeigt sich, dass die erfolgreiche
Umsetzung des Projekts maf3geblich von einer struktu-
rierten, kooperativen und langfristig ausgerichteten Zu-

sammenarbeit aller beteiligten Akteure abhéngt.
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Zu beteiligende Akteure:
Stadtverwaltung Herdecke

Eigentumsverhaltnisse:

Untere Denkmalbehorde

Privat Untere Naturschutzbehdrde

Obere Wasserbehoérde
Stadt Herdecke Untere Wasserbehdorde

. Wald und Holz NRW

stiftung Forstabteilung RWE

Ruhrverband
RWE Gewassermanagement

Betriebs- und Infrastrukturabteilung

Ruhrverband

Stiftung Industriedenkmalpflege und Ge-
schichtskultur
Eigentimerin des Koepchenwerks
Denkmal- und Nutzungskonzeption
RWE
Eigentiimer von Flachen und Infrastruktur
Betriebstechnische Abstimmungen



Eigentimer
Infrastruktur
Private Flacheneigentiinte
Fordermittelgeber

Bund

Land Nordrhein-Westfalen

Europaische Union
Regionalverband Ruhr (RVR)

Tourismus

Regionale Freiraum- und Radwegekonzepte
Touristische Akteure und Betreiber

Gastronomie

Freizeit- und Wassersportanbieter
Wassersportvereine und Nutzergruppen
Burgerinnen und Burger / Anwohner
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Touristische Potentialanalyse

Die touristische Potenzialanalyse zum Koepchenwerk in
Herdecke untersucht die Mdglichkeiten, das historische
Pumpspeicherkraftwerk und sein Umfeld im Zuge der
Internationalen Gartenausstellung (IGA) 2027 starker
touristisch zu erschlieBen. Ziel ist es, das derzeit nur be-
grenzt genutzte Industriedenkmal zu einer attraktiven
Destination mit regionaler und Uberregionaler Strahlkraft
zu entwickeln. Die Lage am Hengsteysee sowie die Ndhe
zu etablierten touristischen Routen wie dem RuhrtalRad-
weg bieten dafiir sehr gute Voraussetzungen. Gleichzei-
tig profitiert der Standort von einem grof3en Einzugsge-

biet mit Millionen potenzieller Besucher.

Die Studie unterscheidet zwischen einer Minimal- und
einer Maximalvariante der Entwicklung. Wahrend die Mi-
nimalvariante grundlegende Angebote wie Fiihrungen,
Gastronomie, Veranstaltungen und einen Schragaufzug
umfasst, sieht die Maximalvariante zusitzlich Ubernach-
tungsangebote, groBere Veranstaltungen sowie eine
starkere infrastrukturelle und touristische Vernetzung
vor. Beide Varianten haben das Potenzial, Besucher anzu-
ziehen, unterscheiden sich jedoch deutlich in ihrer Reich-

weite und wirtschaftlichen Wirkung.

Fur die Minimalvariante wird ein jéhrliches Besucher-
potenzial von etwa 40.000 bis 50.000 Personen prognos-
tiziert. In der Maximalvariante kdnnten bis zu 100.000
Besucher pro Jahr erreicht werden, vorausgesetzt, alle
geplanten Mal3nahmen werden konsequent umgesetzt
und miteinander verkniipft. Die Besucher setzen sich aus
Einheimischen, Tagesgésten und Ubernachtungsgisten

zusammen, wobei insbesondere Letztere ein hohes wirt-

schaftliches Potenzial aufweisen.

Die 6konomischen Effekte sind entsprechend erheblich:
In der Minimalvariante entstehen jahrliche Umsétze von
rund 0,8 Mio. Euro, in der Maximalvariante bis zu etwa
2,5 Mio. Euro. Daraus resultieren Wertschépfungseffekte
von rund 374.000 Euro beziehungsweise 1,16 Mio. Euro
sowie Beschaftigungseffekte im Umfang von etwa 12 bis
38 Personen. Zusatzlich entstehen wahrend der Baupha-
se, insbesondere durch Investitionen wie den geplanten
Schragaufzug, tempordre wirtschaftliche Impulse mit

weiteren Beschaftigungs- und Wertschépfungseffekten.

Insgesamt kommt die Studie zu dem Ergebnis, dass das
Koepchenwerk ein bedeutendes touristisches Entwick-
lungspotenzial besitzt. Besonders die Maximalvariante
wird aus wirtschaftlicher und tourismusfachlicher Sicht
empfohlen, da sie eine hohere Attraktivitat, starkere Ver-
netzung mit dem regionalen Umfeld und gréBere wirt-
schaftliche Effekte erwarten ldsst. Voraussetzung dafir ist
jedoch eine qualitativ hochwertige Umsetzung, ausrei-
chende Finanzierung sowie ein professionelles Manage-

ment und Marketing des Gesamtprojekts.

5 Kernaussagen

. GroBes touristisches Potenzial aufgrund Lage,
Geschichte und Einbindung in regionale Konzepte.

. Besucherpotenzial von ca. 40.000 bis 100.000
Personen pro Jahr.

. Jahrliche Umsatze von bis zu 2,5 Mio. Euro mit
spurbaren Beschaftigungs- und Wertschopfungseffek-

ten.
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Die Analyse der Potenzialorte im Naturraum Hengsteysee
zeigt, dass es sich um einen landschaftlich, infrastruktu-
rell und kulturhistorisch duBerst hochwertigen Raum
mit erheblichem touristischem Entwicklungspotenzial
handelt. Durch die gezielte Vernetzung der identifizier-
ten Potenzialorte - insbesondere des Ankunftsbereichs
Schiffwinkel, der Uferpromenade, des Koepchenwerks
sowie des Schieberhauses — kann ein zusammenhan-
gendes, klar strukturiertes und identitatsstiftendes Er-
holungsgebiet entwickelt werden. Die Kombination aus
Industriekultur, Wasserlage, topografischer Besonderheit
und vorhandenen Freizeitnutzungen bildet dabei eine
aullergewohnlich starke Grundlage fiir eine nachhaltige

Weiterentwicklung im gesamtstadtischen Kontext.

Ein wesentlicher Losungsansatz liegt in der Umsetzung
der vorliegenden Machbarkeitsstudien zum Freiraum
und zur ErschlieBung des Koepchenwerks im Rahmen ei-
nes integrierten gesamtstadtisches Konzept. Ein solcher
ganzheitlicher Ansatz ermdglicht nicht nur die funktiona-
le und gestalterische Aufwertung des gesamten Gebiets,
sondern stellt zugleich die Voraussetzung fiir die Akquise

umfangreicher Férdermittel dar.

Bei entsprechender Ausarbeitung und Nachweis der ge-
samtstadtischen Relevanz kdnnen Férderquoten von bis
zu 80 bis 90 Prozent der Planungs- und Baukosten durch
Programme von Bund, Landern und der Europdischen

Union erreicht werden.

Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, die Freiraum-

und Freianlagenplanung als initialen Umsetzungs-

Fazit

schritt in den Fokus zu stellen und das Umfeld des Ko-
epchenwerks als zusammenhangendes Erholungs- und
Erlebnisgebiet konzeptionell weiterzuentwickeln. Die
Umsetzung erster, vergleichsweise niedrigschwelliger
MafBnahmen - wie die Aufwertung der Uferpromenade,
die Herstellung von Wegebeziehungen oder die Aktivie-
rung einzelner Potenzialorte - kann kurzfristig sichtbare
Verbesserungen erzielen und die Attraktivitat des Stand-

orts deutlich steigern.

Die Realisierung eines Schragaufzugs stellt in diesem
Kontext einen langfristigen, infrastrukturellen Entwick-
lungsschritt dar, der auf den zuvor geschaffenen Quali-
taten aufbaut. Aufgrund des hohen finanziellen und
technischen Aufwands ist diese MaBnahme jedoch an
wesentliche Rahmenbedingungen geknipft und ohne
externe Forderung nicht umsetzbar. Die Stadt ist daher
zwingend auf die Einbindung entsprechender Férderpro-
gramme angewiesen, die im Rahmen eines integrierten
Gesamtentwicklungskonzepts erschlossen werden kon-

nen.

Mit der schrittweisen Umsetzung des Freiraumkonzepts
ist von einer deutlichen Aufwertung des touristischen
Angebots sowie einem Anstieg der Besucherzahlen aus-
zugehen. Die daraus resultierenden positiven Effekte auf
den lokalen Tourismus und die wirtschaftliche Entwick-
lung kénnen perspektivisch eine tragfdhige Grundlage
fur weiterfiihrende Investitionen bilden. In diesem Zu-
sammenhang kann die Etablierung des Schragaufzugs
langfristig als touristisches Leuchtturmprojekt verstan-

den werden, das die Attraktivitdt des Standorts weiter



steigert und zusatzliche Impulse fir die regionale Ent-

wicklung setzt.

Insgesamt bietet der Naturraum Hengsteysee damit
eine hervorragende Chance, durch eine strategisch ab-
gestimmte, schrittweise Entwicklung ein hochwertiges,
vernetztes und zukunftsfdhiges Erholungsgebiet zu
schaffen, das sowohl fiir die Stadt Herdecke, fiir die Stadt
Hagen als auch fir die gesamte Region von grof3er Be-

deutung ist.

Abstimmungsnotwendigkeiten und Kooperation

Die Umsetzung der MaBBnahmen ist aufgrund der stark
ausdifferenzierten Eigentumsverhdltnisse sowie der Viel-
zahl beteiligter Akteure zwingend an einen intensiven
und strukturierten Abstimmungsprozess gebunden.
Flachen im Projektgebiet befinden sich im Eigentum der
Stadt, von RWE, Amprion, dem Ruhrverband, der Stiftung
Industriedenkmalpflege und Geschichtskultur sowie pri-
vater Eigentlimer. Dariliber hinaus sind zahlreiche Fach-
behorden, insbesondere aus den Bereichen Wasser, Na-

turschutz, Denkmalschutz und Forst, einzubinden.

Bereits im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden ers-
te Abstimmungen mit zentralen Akteuren gefiihrt, wo-
durch eine grundsatzliche Machbarkeit der dargestellten
MaBnahmen bestdtigt werden konnte. Fiir die weiteren
Planungsschritte ist es jedoch entscheidend, diese Ab-
stimmungen zu verstetigen und in einen formalisierten,
kontinuierlichen Beteiligungsprozess zu tberfiihren. Ziel

ist es, frlihzeitig Planungssicherheit zu schaffen, Nut-

zungskonflikte zu minimieren und die Voraussetzungen

fir Genehmigungen sowie Fordermittel zu sichern.

Insbesondere die Themen dauerhafte Flachennutzung,
Unterhaltung, Verkehrssicherungspflichten sowie be-
triebliche Belange der Infrastrukturbetreiber missen in
enger Kooperation geklart werden. Gleichzeitig sind die
Anforderungen der Férdermittelgeber friihzeitig zu be-
ricksichtigen, da diese haufig an langfristige Nutzungs-
bindungen und klare vertragliche Regelungen geknupft

sind.

Schrittweise Umsetzung und Abfolge der nédchsten Pla-

nungsschritte

Im Sinne einer realistischen und umsetzbaren Projektent-
wicklung wird eine schrittweise Vorgehensweise emp-

fohlen.

Zunachst erfolgt die konzeptionelle Vertiefung der Mach-
barkeitsstudie mit einer klaren Priorisierung der Maf3nah-
men sowie einer strukturierten Abstimmung mit allen re-
levanten Akteuren und Behdrden. In dieser Phase werden
die grundsatzlichen Rahmenbedingungen, Flachenver-
figbarkeiten sowie Genehmigungserfordernisse weiter

konkretisiert.

Darauf aufbauend werden die weiterfiihrenden Pla-
nungsphasen eingeleitet, insbesondere die Erstellung
von Vorentwurfs- und Entwurfsplanungen. Parallel hier-
zu werden erforderliche Fachgutachten erarbeitet und

die genehmigungsrelevanten Unterlagen vorbereitet.
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Gleichzeitig erfolgt die Abstimmung mit potenziellen
Fordermittelgebern, um die finanzielle Umsetzbarkeit

sicherzustellen.

Im ndchsten Schritt werden erste umsetzbare Mafl3nah-
men realisiert, insbesondere im Bereich der Freiraum-
gestaltung, der Wegebeziehungen und der Aktivierung
einzelner Potenzialorte. Diese MalRnahmen dienen als
sichtbarer Auftakt der Gesamtentwicklung und tragen
zur unmittelbaren Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

bei.

Darauf aufbauend kénnen in weiteren Entwicklungs-
schritten komplexere und investitionsintensivere Mal3-
nahmen vorbereitet und umgesetzt werden, insbesonde-
re solche mit hoher technischer und finanzieller Relevanz.
Voraussetzung hierfir ist eine gesicherte Forderkulisse
sowie eine abgestimmte Gesamtplanung, die die bisheri-

gen Entwicklungsschritte integriert und fortfiihrt.
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